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1. ЦЕЛЬ ДАННОГО КОНСУЛЬТАТИВНОГО ЦИРКУЛЯРА (AC).

    а. В данном AC содержится информация и руководство по:

(1) Производству и сборке летательного аппарата в домашних условиях,

(2) Регистрации ЛА,

(3) Идентификации и маркировке ЛА,

(4) Процедуре осмотра и ЛА,

(5) Летным испытаниям ЛА, 

(6) Эксплуатации ЛА,

(7) Сертификации ЛА любительской сборки, приобретенного вне территории США, а так же

(8) Самостоятельному проведению ремонта своего ЛА.

b. Этот AC не обязателен для исполнения и не является нормативным актом. В этом AC предлагаются  приемлемые, но не единственные средства выполнения требований сертификации ЛА домашней сборки, перечисленных в разделе 14, Свода Федеральных Правил (14 CFR) часть 21, Процедуры сертификации изделий и частей. Однако, если Вы пользуетесь средствами, описанными в этом AC, они должны выполняться во всех важных аспектах.

c. Параграф 21.191 (g) определяет ЛА любительской постройки, как ЛА, большая часть которого изготавливаясь и собиралась лицами, предпринявшими проект постройки исключительно для собственных образовательных целей и досуга. 

d. Определения терминов, образцов форм и писем упомянутых в этом AC, содержатся в приложениях. Списки частей и публикаций 14 CFR, имеющих отношение к этому AC также содержатся в приложениях.

2. КОГО КАСАЕТСЯ ДАННЫЙ AC. Этот AC относится к тем, кто хочет получить сертификат о летной годности для своего ЛА любительской постройки.

3. ПРИНЦИПИАЛНЫЙ ОТЛИЧИЯ ЭТОГО КЦ ОТ ПРЕДЫДУЩЕЙ РЕДАКЦИИ. Этот AC написан простым языком с использованием более точного подбора слов, описательных заголовков, таблиц, цифр и действительного залога. Этот AC составлен с учетом нового формата, описанного в приказе 1320.46, Системе консультативных циркуляров Федерального авиационного управления; следовательно изменилась вся организация данного AC.

4. ДОКУМЕНТ, АННУЛИРОВАННЫЙ ДАННЫМ AC. Этот AC аннулирует AC 20-27Е от 26.09.2001.

5. СЕРТИФИКАЦИЯ И ЭКСПЛУАТАЦИЯ ЛА ЛЮБИТЕЛЬСТКОЙ ПОСТРОЙКИ. Для получения сертификата Вы должны следовать шагам указанным на рис. 1, в общем порядке. Детальное описание каждого шага следует за этой схемой (см. параграфы 6-14).

Рис. 1 – Сертификация и эксплуатация ЛА любительской постройки.   


6. ЧТО ВЫ ДОЛЖНЫ СДЕЛАТЬ И ЗНАТЬ ПРЕЖДЕ, ЧЕМ ПОСТРОИТЬ ЛЕТАТЕЛЬНЫЙ АППАРАТ.

a. Мы рекомендуем, чтобы прежде, чем построить самолет, Вы обратились в ближайшее отделение FAA. Обсудите тип ЛА, его сложность и используемые материалы. Предоставьте эскиз, чертеж или фотографию предполагаемого проекта ЛА в трех проекциях и дату, к которой Вы планируете закончить постройку. Мы предоставим Вам любые необходимые указания и информацию, чтобы Вы детально поняли правила FAA, которые имеют отношение  к Вашему проекту.

b. По Вашему запросу мы предоставим Вам все необходимые формы документов для регистрации и сертификации ЛА. В приложении 4 Вы найдете список этих форм.

7.  ПРОЕКТИРОВАНИЕ И ПОСТРОЙКА ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ СБОРКИ.


a. Обращение к другим за помощью.

(1) Обращение в Ассоциацию Экспериментальных Летательных Аппаратов (АЭС). Вы можете получить помощь в EAA (см. контактные данные в приложении 7). EAA содействует поддержанию авиационной безопасности и постройки ЛА любительской сборки и оказывает своим членам техническую помощь и консультации. Программа технических консультантов EAA помогает обеспечить безопасность и надежность ЛА любительской сборки. Технические консультанты EAA могут посетить проект ЛА любительской сборки и проконсультировать членов ассоциации в отношении качества изделия. Однако, EAA уведомила FAA о том, что она не оказывает техническую помощь в отношении проектирования ЛА.

(2) Опрос лиц с опытом в данной области. Во время строительства ЛА Вы можете пригласить других лиц с опытом в области авиационного проектирования или строительства; других самолетостроителей, авиационных механиков по эксплуатации воздушных судов, по планеру и двигателям и других специалистов с соответствующим опытом провести осмотр Вашего ЛА. Эти специалисты могут проконтролировать процесс сборки определенных компонентов (например: элементы конструкции крыла и фюзеляжа) для проверки выполнения требований приемлемого уровня безопасности.

(3) Привлечение помощи на коммерческой основе. Для выполнения таких    задач, как установка авиационного электронного оборудования, обивка салона и покраска. Для детального ознакомления с видами помощи на коммерческой основе, которыми Вы можете воспользоваться, см. AC 20-139, Помощь на коммерческой основе во время строительства любительского ЛА. 

b. Покупка готовых или собранных компонентов и материалов.

(1) Мы не требуем от Вас лично изготовлять каждую деталь ЛА. В строительстве своего любительского ЛА Вы можете использовать компоненты и материалы коммерческого производства. Однако, мы не возлагаем особого доверия изготовлению этих компонентов. Следуйте указаниям, организованным в форме таблицы на следующей странице, в особенности в отношении частей, составляющих основу конструкции таких, как лонжероны крыла, основные узлы крепления и элементы конструкции фюзеляжа.

	Тип компонента /Материала
	Указания по использованию

	Любые двигатели, воздушных винтов, колес шасси или других компонентов
	Мы рекомендуем использовать компоненты, одобренные FAA (например: компоненты изготовленные по сертификату производства, стандартному техническому заказу (TCO) или одобренные производителем их частей).

	Любой выбор материалов
	Мы рекомендуем Вам использовать компоненты установленного качества (например: материалы, произведенные по военным техническим условиям, SAE или AN).

	Основные компоненты (например: крылья, фюзеляж и хвостовое оперение), взятые из ЛА сертифицированного или экспериментального типа 
	Вы должны быть уверены, что состояние этих компонентов обеспечит безопасную эксплуатацию. Это описание относится к состоянию компонента в части прочности конструкции, износа или ухудшения эксплуатационных характеристик.


(2) Никогда не используйте материалы неустановленного происхождения или качества.

(3) Вы можете использовать форму 8000-38 FAA, Контрольный перечень операции по изготовлению/сборке (см. приложение 8) в качестве пособия по определению насколько использование того или иного компонента повлияет на требования по изготовлению и сборке большей части Вашего ЛА.

c. Выполнение общих требований к проектированию и сборке.

(1) Непрофессиональные строители могут разрабатывать как свои собственные конструкции, так и строить, опираясь на существующие конструкции. Мы не занимаемся утверждением таких конструкций, и было бы проблематично разработать стандарты для огромного количества разнообразных конструкций созданных конструкторами, производителями наборов и непрофессиональных самолетостроителей.

(2) Мы рекомендуем Вам использовать компоненты, утвержденные FAA, особенно при строительстве частей, образующих основу конструкции. Вы должны уметь доказать происхождение и качество любых материалов, которые Вы используете.

d. Проектирование кокпита/кабины экипажа. При проектировании кокпита/кабины экипажа Вам следует поступать следующим образом:

(1) Исключить острые углы или края, выступы или подобные объекты, которые при аварии могут нанести ранения пилоту или пассажирам. Если Вы не можете их исключить, закройте их соответствующим материалом. 

(2) Предусмотрите ремни безопасности для сидений и плеч, утвержденные FAA TSO.

(3) Разметьте и разместите приборы в кабине, а также таблички так, чтобы они были легко различимы.

(4) Предусмотрите переключатель топливных баков, чтобы пилот мог контролировать расход во всех баках. Убедитесь, что его разметка легко нанесена корректно и четкими символами.

(5) Четко обозначьте органы управления такие, как переключатели топливных баков, электрические выключатели или прерыватели. Убедитесь, что эти органы управления находятся в зоне досягаемости и просты в использовании.

(6) Ознакомиться с пилотажно-навигационным оборудованием и системными органами управления кабины Вы можете, прочитав контрольный перечень приложения 1 к AC 90-89, «ЛА любительской постройки» и  «Руководстве по испытательным полетам Ultralight».

(7) Если позволяет конструкция, отгородите кабину от отсека двигателя противопожарной перегородкой.

e. Проектирование топливной системы. Проектируя топливную систему, необходимо выполнить следующие требования:

(1) Обеспечить адекватную подачу топлива в двигатель во всех предполагаемых режимах полета.

(2) Убедиться, что органы управления топливной системой просты в использовании и находятся  в зоне досягаемости пилота.

(3) Оснастить карбюратор системой подогрева для минимизации возможности обледенения.

f. Строительство ЛА по готовому проекту.

(1) Внесение изменений в план проекта. Если Вы работаете по проектному плану и хотите внести изменения в конструкцию, Вы должны обсудить изменения с конструктором, производителем набора или любого лица с достаточной квалификацией. Все производимые изменения должны вноситься в журнал постройки.

(2) Покупка частично собранного ЛА, собранного по проекту. При покупке ЛА, собранного по готовому проекту, Вы должны получить от предыдущего владельца все производственные и сборочные записи, такие как строительный журнал, а так же журналы бортовой ЛА, двигателя и воздушного винта. Свои записи постройки Вы должны добавить к записям предыдущего строителя-любителя для отображения истории строительства ЛА. Эта информация может помочь нам в определении соответствует ли Ваш самолет условиям сертификации любительской авиации.

g. Строительство ЛА из набора.

(1) Наборы пригодные для сертификации. Вы должны всегда проверять соответствует ли Ваш самолет условиям сертификации любительской авиации. Объявления могут оказаться расплывчатыми и в какой-то степени вводить в заблуждение относительно того, будет ли самолет, собранный из данного набора, походить для сертификации в качестве любительского ЛА. Используйте информацию, приведенную в нижеследующей таблице, в качестве руководства.

	Сценарий
	Сертифицируется
	Не сертифицируется

	Вы можете показать, что Вы построили большую часть ЛА
	Х
	

	Набор, который Вы использовали или планируете использовать, был нами оценен и включен в список сертифицируемых наборов ЛА любительской постройки.

(Примечание: мы не сертифицируем и не утверждаем ни наборы, ни производителей наборов, ни продавцов наборов. Однако, мы производим оценку наборов по заявке от производителя или продавца наборов, в особенности на предмет определения того, что самолет построенный из определения набора будет отвечать основным требованиям. Вы можете обратиться в Ваше отделение FAA, чтобы узнать текущий адрес интернет-странички перечня сертифицируемых наборов. Летательные аппараты из наборов, не включенные в этот список, будут нами сертифицироваться,  как ЛА любительской постройки).
	Х
	

	Вы использовали сборочный набор в который входят как необработанный материал, так и уже готовые компоненты.

(Примечание: Необработанные материалы могут включать деревянный погонаж, трубы, экструдированные изделия или аналогичные материалы, которые можно разрезать на отрезки приблизительной длины. Мы также считаем приемлемыми некоторые готовые изделия такие, как термообработанные нервюры, перегородки или сложные части из листового метала, стеклоткани или полистирола и предварительно раскроенный, рассверленный материал, с условием, что Вы сами изготовили и собрали большую часть ЛА, как указано в § 21.191 (g) «Экспериментальные сертификаты: Эксплуатация ЛА любительской постройки).
	Х
	

	Вы собрали ЛА из набора полностью законченных, готовых компонентов, частей или предварительно раскроенных и рассверленных материалов, а использование этих материалов значит, что Вы не изготавливали и не собирали большей части ЛА.
	
	Х

	Вы наняли человека для того, чтобы тот построил для Вас ЛА. Найм человека предполагает, что Вы не сами изготавливали и собирали большую часть ЛА.
	
	Х


(2) Изменение комплектации набора. Если Вы собираете ЛА из набора и хотите внести в него изменения, Вы должны обсудить изменения с производителем набора или любого лица с достаточной квалификацией. Все производимые изменения должны вноситься в журнал постройки.

(3) Покупка ЛА, построенного из частично законченного набора. Если Вы покупаете ЛА, построенный из частично законченного набора, Вы должны получить от предыдущего владельца все записи имеющие отношение к изготовлению и сборке ЛА такие, как квитанции на материалы, журнал постройки, а также журналы ТО ЛА, двигателя  и воздушного винта. Для отражения истории строительства Вы должны внести этапы постройки, завершенные предыдущими самолетостроителями-любителями, в Ваш собственный журнал постройки. Эта информация поможет нам оценить Ваш самолет на предмет сертификации в качестве ЛА любительской постройки.

8. РЕГИСТРАЦИЯ ВАШЕГО ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ. Раздел 21.173 «Сертификаты годности к полетам: Данная сертификация требует, регистрации всех гражданских ЛА США перед выдачей сертификата годности к полетам. Часть 47 CFR 14 «Регистрация воздушного судна» определяет обязательные требования к регистрации гражданского ЛА. Процедуры по регистрации ЛА любительской постройки следующие:

a. Когда регистрировать. Мы рекомендуем Вам подать заявление о регистрации за 60-120 дней до того, как Вы закончите постройку Вашего ЛА и перед подачей в нашу организацию Формы 8130-6. Это позволит Вам получить информацию о регистрации ко времени инспекции FAA.

b. Как подавать заявление. Подайте заявление, форма которого оговорена в § 47.33 «ЛА, прежде нигде не регистрировавшийся», в отделение AFS-750 по регистрации летательных аппаратов FAA (адрес см. в приложении 7). Пакет документов должен включать:

(1) Документы о том, что Вы – владелец ЛА. Вы можете использовать Форму 8050-88 AC «Аффидавит о владении летательным аппаратом любительской постройки» (см. приложение 9) или его эквивалент. В аффидавите должно быть сказано, что Вы построили ЛА из частей или набора, и что человек, подписавший аффидавит – его владелец.

(2) Подписанный документ о купле-продаже от производителя набора, если ЛА построен из набора. Вы можете воспользоваться Формой 8050-2 AC «Документ о купле-продаже ЛА», но Вы должны вычеркнуть слово «летательный аппарат» и заменить его словом «набор» (см. приложение 10). Если Вы не можете представить документ о купле-продаже набора, объясните причину. Если Вы не первый покупатель незаконченного набора, Вы должны представить в AFS-750 документ с отметками о всех строителях от производителя набора до Вас.

(3) Заполненную форму 8050-1 AC (см. приложение 5). Сохраняйте розовый экземпляр у себя для Ваших записей до тех пор, пока Вы не получите сертификат о регистрации ЛА (Форма 8050-3 AC). Ни эта розовая копия, ни форма 8130-6 не наделяют Вам права эксплуатировать свой ЛА, поскольку Ваш ЛА любительской постройки еще ни регистрировался, ни получал сертификата о годности к полетам. Мы можем рассмотреть возможность сертификации Вашего ЛА как годного к полетам, как только мы убедимся, что Ваш ЛА зарегистрирован.

(4) Регистрационный сбор оплачивается на счет FAA в виде чека или платежного поручения. Сумма регистрационного сбора - $5. По Вашему запросу мы можем выдать Вам особый регистрационный номер за дополнительную плату в размере $10. Следовательно, общий сбор за регистрацию и выдачу особого номера - $15.

(5) Если Вы хотите получить особый регистрационный номер, в параграфе 8с представлен образец письма-запроса на особый номер.

c. Как обратиться за выдачей особенного регистрационного номера.

(1) Если Вы хотите задать определенный регистрационный номер, перечислите пять возможных номеров в порядке предпочтения (см. приложение 11). Вы можете предложить номера длиной в пять знаков, причем два последних знака могут быть буквами. За эту услугу взимается дополнительный сбор. Если Вы хотите узнать о наличие предпочтительных номеров, обратитесь в AFS-750 (адрес указан в приложении 7).

(2) Если Вы хотите зарезервировать регистрационный номер на 1 год, эта услуга будет стоить $10. Если в течение года этот номер не был использован, Вы должны продлять его резервацию каждый год заплатив сбор $10 до окончания годичного срока.

9. ИДЕНТФИКАЦИЯ И МАРКИРОВКА ВАШЕГО ЛЕТАТЕЛЬНОГО АППАРАТА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ.

a. Когда наносить маркировку. Нанесите маркировку перед обращением за сертификатом о годности к полетам.

b. Необходимые знаки. Когда Вы обращаетесь за сертификатом о годности к полетам Вашего ЛА, Вы должны продемонстрировать соответствие требованиям к опознавательному индексу, указанным в § 21.182 «Требования к опознавательному индексу, национальности и регистрационным знакам воздушного судна» 14 CFR часть 45 «Опознавательная и регистрационная маркировка». В части 45, пункте C «Маркировка национальности и регистрации» содержатся особые требования ко всем ЛАм. В разделе AC 45-2 «Опознавательная и регистрационная маркировка» предлагаются дополнительные указания по этой теме. Со семи вопросами Вы можете обратиться в Ваше региональное отделение FAA. Отделение разбирает вопросы индивидуально.

(1) Информация об опознавательном индексе. Если Вы строите ЛА по собственному проекту, обозначение модели и серийный номер не будут использоваться ни для какой другой модели, и Вы можете получить какой угодно номер. Если же Вы строите ЛА по готовому проекту или из набора, пользуйтесь информацией об опознавательной маркировке, предоставленной разработчиком проекта или производителем набора. Убедитесь, что эта информация не противоречит той, которую Вы представили в Форме 8050-88 AC. Укажите эту информацию на идентификационной табличке, как описано в следующей таблице.

	Элементы таблички
	Данные, которые эти элементы обозначают

	Тип таблички
	Огнестойкая

	Информация, указываемая на табличке
	· Имя строителя (не конструктора, не производителя шаблонов или производителя набора)

· Обозначение модели

· Серийный номер ЛА

	Каким способом отображать информацию на табличке
	Травлением, штамповкой, гравированием или иным утвержденным огнестойким методом

	Как закреплять табличку
	· Так, чтобы она не стерлась или отвалилась во время стандартной эксплуатации или потерялась или была уничтожена во время аварии

· Так, чтобы ее мог прочитать человек на земле



	Где закрепляется табличка
	На внешней поверхности ЛА в соответствии с § 45.11 «Опознавательная маркировка и соответствующая ей продукция»: Общее, следующим образом:

· Рядом с самой ближней к хвосту входной дверью со стороны хвоста или

· На фюзеляже возле хвостовых плоскостей.




(2) Обозначение национальности и регистрационная маркировка. Вы должны краской или иным способом аналогичной стойкости нанести номер N на корпусе ЛА. Например, используйте только те краски, для снятия которых необходимы растворители или специальные средства для их удаления или декалькоманию. Не применяйте ни ленты – они легко отлепляются, ни краски на водной основе. Точное место нанесения маркировки указано в §§ 45.22 и 45.25 для самолетов с крылом неподвижного типа и § 45.27 для самолетов с крылом подвижного типа. Размеры указаны в нижеследующей таблице.

	Высота маркировки
	Тип летательного аппарата
	Другое

	Минимум 2 дюйма
	Самолет с такой же внешней конфигурацией (т.е. реплика) небольшого ЛА, построенного минимум 30 лет назад
	

	3 дюйма
	Большинство самолетов любительской постройки 
	

	12 дюймов
	Самолет с максимальной крейсерской скоростью больше 180 узлов индикаторной воздушной скорости (207 миль в час) 
	Вы также должны нанести маркировку высотой 12 дюймов, если Вы планируете использовать свой ЛА вне территории США или Канады или в опознавательной зоне ПВО. 


(3) Обозначение «экспериментального» ЛА. Чтобы установить должен ли Ваш самолет носить обозначение «экспериментального» ЛА, следуйте указаниям нижеследующей таблицы.

	Если Ваш самолет  -----
	Тогда Вы ----

	не реплика
	должны нанести слово «экспериментальный» на Ваш ЛА в соответствии с параграфом § 45.23 (b). Вы должны нанести буквы высотой 2-6 дюймов возле каждого входа в кабину или кокпит.

	реплика
	не должны маркировать свой ЛА словом «экспериментальный», если это реплика самолета, построенного минимум 30 лет назад. Однако, в таком случае Вы должный включить букву “X” между обозначением национальности самолета и его регистрационным номером. Например, маркировка самолета-реплики любительской постройки будет “NX1234”. Вы должны использовать буквенный символ, соответствующий сертификату о годности к полетам сертифицируемого, а не копируемого самолета.


c. Предупреждение пассажиров. Вы должны поместить следующую предупредительную надпись в заметном месте кабины или кокпита, в том случае, если в Вашем ЛА более одного кресла:

«Предупреждение для пассажиров: Этот ЛА любительской постройки и не соответствует Федеральным правилам безопасности для стандартного ЛА».

10. ОБРАЩЕНИЕ ЗА СЕРТИФИКАЦИЕЙ ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ. В Ваше региональное отделение FFA Вы должны представить следующие документы и  информацию. Вы можете получить все необходимые формы в Вашем региональном отделении FAA:

a. Форму 8130-6 FAA (см. приложение 3).

b. Форму 8150-3 (AFS-750 возвратит Вам эту форму, которую Вы в свою очередь покажете инспектору FAA во время инспектирования ЛА).

c. Информацию, достаточную для идентификации ЛА такую, как фотографии и чертежи в трех проекциях.

d. Форму 8130-12 FAA «Положение о правомочности, ЛА любительской постройки», с заявлением того, что Ваш ЛА в большей  его части был изготовлен и собран из соображений собственного образования и досуга, и у Вас имеется свидетельство в форме журнала постройки или эквивалентного документа для подтверждения этого заявления (см. приложение 12).

e. Программное письмо в соответствии с § 21.193 «Экспериментальные сертификаты: Общее» (см. приложение 13).  Основываясь на информации из этого письма, мы можем назначить ограничения и условия необходимые для обеспечения безопасности. Данное письмо должно:

(1) Идентифицировать ЛА (с помощью фотографий, например),

(2) Определять назначение сертификата (т.е. эксплуатацию ЛА любительской постройки), а также

(3) Содержать описание программы полетных испытаний, которая направлена на реализацию требований, целей и задач во время полетных, включающую территорию, над которой Вы намереваетесь проводить данные летные испытания (см. параграф 13).

11. ИНСПЕКТИРОВАНИЕ ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ FAA.

a. Общая информация о том, что мы делаем и чего не делаем во время инспекций.

(1) Когда Вы переставляете свой ЛА для сертификации на предмет годности к полетам, мы осматриваем Ваш ЛА на предмет его общей полетной готовности. Мы не станем осматривать Ваш ЛА прежде, чем Вы его зарегистрируете или во время строительства. Стандартная политика FAA – выдавать по одному сертификату на ЛА. В некоторых случаях мы можем выдать сертификат о годности к полетам ограниченного срока действия, который будет действовать лишь на время полетных испытаний (Фаза I) ЛА. Во время нашего осмотра ЛА он должен быть подготовлен к полету за исключением открытых для осмотра капотов, обтекателей и панелей.

(2) Инспектор FAA не станет участвовать в процессе строительства и не будет проводить ни последовательных, ни контрольных осмотров во время строительного процесса. Для проведения контрольных осмотров в процессе строительства Вы должны пригласить лицо с соответствующей квалификацией (например, технического советника EAA). Все эти инспекции должны регистрироваться в журнале ЛА.

(3)  Мы считаем, что представители FAA назначенные для аттестации на предмет годности к полетам (DAR) – основной инструмент сертификации ЛА любительской постройки. Чтобы найти аттестованного специалиста DAR, Вы можете обратиться в региональное отделение FAA. Специалисты DAR имеют право взимать за свои услуги сборы, которые они сами определяют. Мы не устанавливаем этот сбор.

b. Визуальный осмотр. Инспектор FAA проведет визуальный осмотр ЛА на месте для общей сертификации на предмет его годности к полетам, включая проверку информации изложенной в параграфах 11с(1) и (2) перед оформлением специального сертификата о годности к полетам с соответствующими эксплуатационными ограничениями. С Вашим специальным сертификатом о годности к полетам Вы сможете доказать соблюдение части 91 CFR 14 «Общие эксплуатационные и полетные правила» §  91.319(b). FAA осуществит визуальный осмотр как показано на рис. 2 «Визуальный осмотр ЛА любительской постройки».

Рис. 2 – FAA Визуальный осмотр ЛА любительской постройки
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Нет
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c. Просмотр документации. Частью инспекции является просмотр следующей информации.

(1) Свидетельство о проведении инспекций в форме отметок в журнале постройки за подписью самолетостроителя-любителя или других лиц с соответствующей квалификацией (например: сертифицированных механиков или других самолетостроителей) или карточки отчеты о посещении технических советников EAA с описанием всех инспекций проведенных во время строительства. Эти отметки должны указывать предмет инспектирования, имя инспектора и дату проведения инспекции. При возможности включите также сюда фотографии с подробностями инспекций.

(2) Журналы ТО ЛА, двигателя и лопастей воздушного или несущего винта, для того, чтобы инспектор FAA мог ознакомиться с записями о ТО, задокументировать инспекцию и оформить сертификат. Отметки в журнале постройки будут служить доказательством приемлемости ваших строительных методик, технологий и приемов и подтверждать Ваше утверждение об инспекции и о годности к полетам в Форме 8130-6 FAA.

12. ОФОРМЛЕНИЕ СЕРТИФИКАТА О ГОДНОСТИ К ПОЛЕТАМ ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ.

a. Выдача специального сертификата о годности к полетам и эксплуатационные ограничения.

 (1) Помимо требований 14 CFR, указания по эксплуатации и ТО Вашего ЛА включены в Ваши эксплуатационные ограничения, которые являются частью специального сертификата о годности к полетам. Мы можем наложить дополнительные ограничения помимо тех, что перечислены в приказе 8130.2 FAA «Сертификация ЛА и продукции, имеющей к нему отношение на предмет годности к полетам», если того потребует безопасность. Ссылки, содержащиеся в данном AC на «Фазу I» относятся эксплуатационным ограничениям, которые действуют во время первых полетных испытаний ЛА. «Фаза II» имеет отношение к тем эксплуатационным ограничениям, которые будут действовать и после завершения первых полетных испытаний. Эксплуатационные ограничения «Фазы II» и «Фазы II» содержатся в приказе 8130.2. Инспектор FAA выдаст специальный сертификат о годности к полетам, но он будет действителен только с учетом соблюдения его эксплуатационных ограничений. Эти ограничения устанавливают определенную область испытательных полетов на определенное количество часов (Фаза I) до того, как вступит в силу вторая часть ограничений (Фаза II) и самолету будет разрешено покинуть область испытательных полетов.

(2) После инспектирования ЛА и вынесения решения о том, что состояние ЛА соответствует требованиям безопасной эксплуатации, мы выдадим Форму 8130-7 FAA «Специальный сертификат о годности к полетам» с соответствующими эксплуатационными ограничениями согласно приказу 8130.2. Как правило, мы выдаем по одному сертификату на ЛА.

(3) В соответствии с § 91.203(b) сертификат о годности к полетам должен размещаться в кабине ЛА или на входе в кокпит, так чтобы во время эксплуатации ЛА его могли прочитать пассажиры или экипаж. Во время всех полетов пилот должен соблюдать эксплуатационные ограничения и указания части 91. Подробности полетных испытаний изложены в параграфе 13.

Рис. 3 – Получение эксплуатационных ограничений



b. Выдача сертификата о годности к полетам и эксплуатационных ограничений ограниченного действия. В силу особых или уникальных ситуаций инспектор FAA может выдать сертификат о годности к полетам ограниченного срока действия, который действует только во время полетных испытаний (Фаза I). Когда Вы завершите все маневры полетных испытаний в течение отведенных на это полетных часов, Вы можете обратиться в региональное отделение FAA для того, чтобы те пересмотрели сертификат о годности к полетам и эксплуатационные ограничения.

(1) Как обращаться. Подайте другую форму 8130-6 FAA и письмо-запрос об изменении сертификата о годности к полетам и эксплуатационных отграничений.

(2) Оформление исправленного сертификата о годности к полетам и эксплуатационных ограничений. После того, как Вы завершите период полетных испытаний фазы II и прежде, чем мы выдадим исправленный сертификат о годности к полетам  и эксплуатационные ограничения фазы II, мы пересмотрим журнал полетов, чтобы определить, чтобы Вы предприняли корректирующие действия,  направленные на решение всех проблем, обнаруженных во время полетных испытаний и что теперь состояние ЛА соответствует требованиям безопасности согласно § 91.319. Мы также можем провести повторное инспектирование ЛА.

c. Отказ в выдаче сертификата о годности к ЛА. Мы не занимаемся сертификацией конструкций любительских ЛА и не можем потребовать от Вас внести изменения в конструкцию перед сертификацией на предмет годности к полетам. Однако, мы можем отказать в сертификации на предмет годности к полетам, если при осмотре Вашего ЛА мы обнаружим, что он не соответствует требованиям заявленной Вами сертификации или его состояние не обеспечит должной безопасности. В случае отказа в сертификации мы пришлем Вам официальное письмо с отказом. Копия этого письма будет включена в дело Вашего ЛА в реестре воздушных судов FAA. Более подробную информацию Вы можете найти в § 21.193(с) и приказе 8130.2.

13. ПОЛЕТГЫЕ ИСПЫТАНИЯ ФАЗЫ I.

a. Полетные испытания. В разделе 91.319(b) содержится требование демонстрации управляемости ЛА во всех обычных скоростных режимах на всех планируемых маневрах. Вы также должны продемонстрировать, что в характеристиках и конструктивных особенностях Вашего ЛА нет опасных.

b. Количество часов полетных испытаний. Количество часов зависит от характеристик ЛА. В следующей таблице указаны особые требования. Инспектор FAA может принять решение о необходимости дополнительных часов полетных испытаний помимо тех, что указаны в таблице согласно § 91.319(b).

	Характеристики ЛА
	Необходимое для испытаний время

	Сертифицированный тип комбинации двигателя/воздушного винта
	25 часов

	Не сертифицированный тип комбинации двигателя/воздушного винта
	40 часов

	Планеры, шары, дирижабли и сверхлегкие аппараты годные для сертификации FAA 
	10 часов, включая пять взлетов и посадок


c. Место проведения. Вы можете предложить инспектору FAA место проведения полетных испытаний. Если инспектор одобрит Ваше предложение, оно будет указано в Ваших эксплуатационных ограничениях. Как правило, зона проведения полетных испытаний должна находиться в пределах радиуса в 25 сухопутных уставных миль от места базирования Вашего ЛА. В соответствии с требованиями § 91.305 полетные испытания должны проходить над открытой водой или областью с редким населением и редкими воздушными сообщениями, чтобы не подвергать опасности людей или собственность на земле. Вы можете попросить нас помочь Вам в выборе подходящую область с достаточным пространством для летных испытаний.
d. Процедуры. В AC 90-89 перечислены рекомендуемые процедуры полетных испытаний. Мы настойчиво рекомендуем самолетостроителям приобрести копию этого AC и следовать этим указаниям. Кроме того, EAA поможет своим членам в разработке программ испытательных полетов.

e. Ограничения. 

(1) Перевозка пассажиров. Вам запрещается перевозить пассажиров во время действия ограничений в отношении зоны полетных испытаний или во время выполнения любой части программы полетных испытаний фазы I. Мы предлагаем Вам использовать видеозаписывающее устройство для записи показаний приборов или программы полетных испытаний фазы I. Если Вам потребуется дополнительный член экипажа для выполнения определенного полетного испытания, Вы должны указать это в письме-заявлении программы полетных испытаний для сертификации на предмет годности к полетам. Мы отразим эту необходимость в Ваших эксплуатационных ограничениях.

(2) Полетные инструкции. Вам не разрешено получать полетные инструкции во время полетных испытаний.

(3) Эксплуатационные ограничения. При выдаче специального сертификата о годности к полетам ограниченного действия допускается использование эксплуатационных ограничений предписанных в положениях приказа 8130.2. Цель эксплуатационных ограничений – демонстрация и сохранение соответствия § 91.319. Эксплуатационные ограничения включают требование заверения Вашей подписью протоколов ТО ЛА (журнала ТО) с утверждением того, что было продемонстрировано, что самолет соответствует этому разделу. Мы вместе с Вами просмотрим эти ограничения для того, чтобы Вы хорошо поняли каждое из них.

14. ПРОДОЛЖЕНИЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВАШЕГО ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ СБОРКИ.

a. После завершения всех положенных полетных испытаний, часов и маневров самолет считается пригодным для продолжения пролетов. Для того, чтобы продолжить эксплуатацию ЛА Вы должны соблюдать эксплуатационные ограничения установленные вместе с сертификатом о годности к полетам.

b. Не допускается эксплуатация ЛА без сертификата о годности к полетам и эксплуатационных ограничений на его борту. В случае утери, порчи эксплуатационных ограничений или невозможности в дальнейшем их прочитать, обратитесь в местное отделение FAA за указаниями или обратитесь в AFS-750 (адрес см. в приложении 7) за копией эксплуатационных ограничений. Если Вы не можете получить копию, обратитесь в отделение FAA, чтобы они выпустили заменяющую Форму 8130-7 FAA и эксплуатационные ограничения. Если Вы можете документально подтвердить, что Ваш ЛА выполнил требования испытательных полетов (отметками в журналах), мы можем выдать новые эксплуатационные ограничения без эксплуатационных ограничений первых испытательных полетов.

c. Вы должны знать об обязанностях проводить ТО и вести записи журналов.

15. СТРОИТЕЛЬСТВО И СЕРТИФИКАЦИЯ ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ, СОБРАННОГО ЗА ПРЕДЕЛАМИ США И ПРИОБРЕТЕННОГО В СОБСТВЕННОСТЬ ГРАЖДАНИНОМ США.

a. Требования США по получению сертификата о годности к полетам ЛА любительской постройки, собранного за пределами США и приобретенного собственность гражданином США. Обратитесь в региональное отделение FAA за точными инструкциями по выполнению требований США. Вы будете должны послать следующие документы:

(1) Форму 8130-6.

(2) Запись о проведенном контроле состояния ЛА, проведенном предыдущем владельцем в течение разумного периода времени (около 30 дней), перед Вашим обращением за сертификатом. (Используйте 14 CFR часть 43 «ТО, профилактическое обслуживание, реконструкция и модернизация приложение D «Охват и спецификация пунктов (в применении к определенному самолету), подлежащих контролю во время ежегодных и 100 часовых инспекций» в качестве руководства по проведению инспекции). Внесите отметку об инспекции в журналы ЛА.

(3) Документация, полученная предыдущим владельцем в соответствующем органе гражданской авиации или в уполномоченном органе места происхождения, свидетельствующая о том, что данный ЛА был изначально сертифицирован как экспериментальный ЛА любительской постройки, и что он соответствует требованиям § 21.191(g).

(4) Соответствующие регистрационные документы согласно части 47.

(5) Письмо-заявление на сертификацию (см. приложение 13).

b. Инспекция FAA ЛА любительской постройки, собранного за пределами США и приобретенного в собственность гражданином США. Во время нашего инспектирования ЛА мы будем следовать процедурам на рис. 4 «Процедуры FAA для проведения инспекции».

Рис. 4 Процедуры FAA для проведения инспекции




Да

Нет

c. Зарубежные процедуры и требования к ЛАм любительской постройки, построенным за пределами США и приобретенным в собственность гражданином США. Многие органы гражданской авиации других стран признают обязательные требования и процедуры сертификации FAA и в некоторых случаях инкорпорировали их свой процесс сертификации. Однако, сертификационные требования некоторых стран или ведомств не соответствуют требованиям FAA. Если Ваш ЛА происходит из одного из таких стран или ведомств, Вам не разрешается его эксплуатация в США в соответствии с § 21.191(g).

d. Процедуры и требования к постройке ЛА любительской сборки гражданином США а пределами США. Вы должны соблюдать правила, установленные органом гражданской авиации той страны или ведомством, где Вы намереваетесь эксплуатировать свой ЛА. Если Вы хотите перевезти свой ЛА в США, Вы должны обратиться за сертификатом о годности к полетам, как описано в параграфе 15.

16. ПОЛУЧЕНИЕ РАЗРЕШЕНИЯ ПРОВОДИТЬ РЕМОНТ СВОЕГО СОБСТВЕННОГО ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ СБОРКИ. Вы можете получить сертификат ремонтного персонала при определенных обстоятельствах. Однако, единственная привилегия которой Вас наделяет этот сертификат согласно § 65.104 – это проведение ежегодного контроля за состоянием ЛА. Этот сертификат действителен только для определенного лица и определенного ЛА. Привилегии и ограничения в 14 CFR часть 65 «Сертификация: Авиаперсонал отличный от полетного экипажа», § 65.103 «Сертификат ремонтного персонала: Привилегии и ограничения», не обращайтесь за сертификатом этого типа ремонтного персонала (строитель экспериментального ЛА). Для того, чтобы получить сертификат, обратитесь Ваше местное отделение FAA. Информация порядке обращения содержится в приложении 14 и AC 65-23 «Сертификация ремонтного персонала (строители экспериментальных самолетов). Вы можете рассчитывать на получение сертификата если Вы:

a. Первый строитель своего ЛА и можете в достаточной степени нам доказать, что Вы можете определить, что состояние ЛА соответствует требованиям безопасной эксплуатации.

b. Один из строителей любительского ЛА, зарегистрированный от имени компании. Заявитель должен доказать при помощи журнала постройки, что они могут  определить, что состояние ЛА соответствует требованиям безопасной эксплуатации.

17. РЕКОМЕНДАЦИИ ОТНОСИТЕЛЬНО БЕЗОПАСНОСТИ.

a. Обязанности пилота. В качестве пилота Вы должны:

(1) В деталях быть знакомым с эксплуатацией самолета, его двигателя и воздушного винта, а также с наземными эксплуатационными характеристиками включая обращение с тормозами. Вы должны проверить эти операции, выполнив пробное выруливание перед попыткой эксплуатации самолета в воздухе. Во время пробного выруливания запрещается взлетать без сертификата о готовности к полетам.

(2) Надежно убедитесь в готовности и доступности аварийного оборудования и персонала в случае нештатной ситуации перед выполнением первого полета ЛА любительской сборки.
(3) Воздержитесь от акробатических маневров до тех пор, пока Вы не приобретете достаточный опыт для уверенного управления самолетом в обычных скоростных режимах и маневрах. Все успешно выполненные маневры должны быть отражены в журнале ЛА, журнале программы полетных испытаний или эквивалентном документе.
b. Эксплуатационные ограничения.

(1) Эксплуатационные ограничения требуют, чтобы Вы эксплуатировали ЛА соблюдая действующие правила управления воздушным движением и общие эксплуатационные правила части 91. Если Вы планируете эксплуатацию согласно правил полетов по приборам (ППП), обратите особое внимание к действующим требованиям части 91.

(2) Эксплуатационные ограничения разрешают выполнение всех операций (правила визуального полета, днем/ночью и ППП). Эти эксплуатационные ограничения  могут потребовать, чтобы приборы и оборудование, обязательные к использованию согласно § 91.205(b), (c), и/или (d) «Гражданский самолет, оснащенный двигателем, с сертификатом стандартной категории: Требования к приборам и оборудованию», были в обязательном порядке установлены и готовы к  эксплуатации. В добавок к этому, эти эксплуатационные ограничения могут устанавливать зоны испытательных полетов, как определено в § 91.305.
c. Оборудование.

(1) Если у Вас нет разрешения об отклонении от авиадиспетчерской  службы, а на самолете установлен ответчик Режима С, ЛА должен также быть оснащен системой индикаторной воздушной скорости/статического давления для исключения погрешности в сообщении высоты. Ваш ответчик должен быть проверен и осмотрен согласно § 91.413 «Проверка и осмотр ответчика УВД».

(2) Когда Вашему самолету будет разрешено покинуть зону полетных испытаний, на борту ЛА должен быть установлен локаторный передатчик согласно § 91.207 «Аварийные локаторные передатчики». Согласно § 91.207(f)(9)  одноместный ЛА – исключение из этого требования.

d. Винтокрылый летательный аппарат.

(1) Если Вы намереваетесь пилотировать ЛА с полностью шарнирной конструкцией несущего винта, уделите особое внимание наземному резонансу. Если Вы установите или допустите развитие этого состояние дисбаланса несущего винта, оно может стать крайне опасным и привести к отказу конструкции.

(2) Как пилот винтокрылого летательного аппарата, Вы выполнить испытания, продемонстрировав удовлетворительные устойчивость, уровень вибраций и балансировку привязанного к земле винтокрылого ЛА, прежде, чем начнете операции по зависанию над землей, горизонтальному или вертикальному движению.

18. ПОЛУЧЕНИЕ ПУБЛИКАЦИЙ УПОМЯНУТЫХ В ЭТОМ AC.

a. CFR и те AC, за которые  взимается плата, можно получить у Распорядителя документов по следующему адресу. Перечень CFR и текущие цены указаны в AC 00-44 «Статус федеральных авиационных правил», а перечень всех AC приведен в AC 00-2 «Контрольный список рекомендательного циркуляра».

Superintendent of Documents

P.O. Box 371954

Pittsburgh, PA 15250-7954
b. Для того, чтобы Вас поместили в наш список бесплатной рассылки AC, обратитесь в

U.S. Department of Transportation

Subsequent Distribution Office

SVC-121.23

Ardmore East Business Center

3341Q 75th Avenue

Landover, MD 20785
c. Наш сайт находится по адресу www.faa.gov.
19. ПОДАЧА КОММЕНТАРИЕВ К ЭТОМУ AC. Комментарии к этому AC направляйте в Отделение по производству и годности к полетам, AIR-200, 800 Independence Avenue SW.,

Washington, DC 20591.
/s/

Frank P. Paskiewicz

Manager, Production and

Airworthiness Division, AIR-200
ПРИЛОЖЕНИЕ 1. ОПРЕДЕЛЕНИЯ, ИМЕЮЩИЕ ОТНОШЕНИЕ К ЭТОМУ AC
ЛА любительской постройки. В разделе 21.191(g) предлагается определение ЛА любительской постройки как ЛА, большая часть которого изготавливаясь и собиралась лицами, предпринявшими проект постройки исключительно для собственных образовательных целей и досуга. 

Помощь на коммерческой основе. Помощь в изготовлении или сборке ЛА любительской постройки за вознаграждение. Это не включает случай помощи одного человека другому без вознаграждения.
Уполномоченный представитель по сертификации на предмет годности к полетам (DAR). В пределах контекста данного AC – это представитель FAA, уполномоченный от имени этой организации инспектировать самолеты любительской постройки и выдавать сертификаты о годности к полетам.

Технический советник Ассоциации экспериментальных самолетов. По определению EAA, оказывает владельцам и самолетостроителям помощь в вопросах механики и предварительное руководство.

Инспектор FAA. В пределах контекста этого AC – инспектор по авиационной безопасности или уполномоченный DAR.

Отделение FAA. В пределах контекста данного AC – отделение FAA с полномочиями проводить сертификацию на предмет годности к полетам. Эти отделения включают региональные отделения летных стандартов, региональные отделения инспекций производств, отделения управления сертификацией, единицы управления сертификацией и сателлитные отделения инспекций производств, которые могут делегировать специалисту DAR полномочия проводить инспектирование и сертификацию на предмет годности к полетам ЛА любительской постройки.

Изготовление. Формирование конструкции или детали из заготовки или сырья.

Огнеупорный. В разделе 1.1 содержится определения огнеупорности, как способности материала или детали противостоять термическому воздействию, ассоциированному с огнем, по крайней мере как с случае со сталью размеров соответствующих ее назначению.

ЛА из набора. ЛА, собранный из производственного набора, который может включать некоторые главные основные сборочные узлы и/или предварительно собранные компоненты. Это описание не включает основную категорию самолетов, определенную в § 21.184.

Основная часть. Когда сборка ЛА завершена, большую часть задач по изготовлению и сборке выполнил самолетостроитель-любитель. Когда Вы приобретаете частично собранный набор или ЛА, основная часть включает работу предыдущих самолетостроителей.

Лицо. В разделе 1.1 содержится определение лица, как человека, фирмы, товарищества, корпорации, компании, ассоциации, акционерного общества или государственного лица, включая распорядителя, получателя, уполномоченное лицо или подобного представителя любого из вышеперечисленных. 

ПРИЛОЖЕНИЕ 2. ЧАСТИ 14 CFR, ИМЕЮЩИЕ ОТНОШЕНИЕ К ЭТОМУ AC.

14 CFR Часть 1, определения и сокращения. В части 1 содержатся определения слов и терминов, использованных в подглавах от A до K главы 1 14 CFR.

14 CFR Часть 21, сертификационные процедуры для продукции и частей.  В части 21 содержатся правила по оформлению и изменению типовых сертификатов, и оформлению производственных сертификатов, сертификатов о годности к полетам и экспортных утверждений годности к полетам. Здесь также определены правила для держателей этих  сертификатов, а также утвержденные материалы, части, процессы и приспособления.

14 CFR Часть 43, ТО, профилактическое обслуживание, реконструкция и модернизация. Часть 43 определяет правила проведения ТО, профилактического обслуживания, реконструкции и модернизации ЛА сертифицированного в США на предмет годности к полетам, а также правила для некоторых самолетов иностранной регистрации, планеров самолетов, самолетных двигателей, воздушных винтов, приспособлений и компонентов этих самолетов.

14 CFR Часть 45, опознавательная и регистрационная маркировка. Часть 45 содержит правила отображения национальности и регистрационных отметок, отображению специальных классификационных отметок о годности к полетам, идентификационных табличек ЛА, самолетных двигателей и воздушных винтов; и идентификации сменных и критических частей и компонентов.

14 CFR Часть 47, Регистрация ЛА. Часть 47 содержит правила регистрации ЛА.

14 CFR Часть 65, Сертификация: Авиаперсонал, отличный от летного состава. Часть 65 содержит правила оформления определенных сертификатов и связанные с ними требования к авиаперсоналу отличному от летного состава и общие эксплуатационные правила для держателей этих сертификатов.

14 CFR Часть 91, Общие эксплуатационные и полетные правила. Часть 91 предлагает правила, регулирующие эксплуатацию большинства самолетов внутри США.

14 CFR Часть 103, Сверхлегкие ЛА. Часть 103 предлагает правила регулирующие эксплуатацию сверхлегких ЛА внутри США.

ПРИЛОЖЕНИЕ 3. ПУБЛИКАЦИИ, ИМЕЮЩИЕ ОТНОШЕНИЕ К ЭТОИУ AC
AC 30-139, Помощь на коммерческой основе во время строительства ЛА любительской постройки. AC 20-139 объясняет нормативные требования и политику FAA по изготовлению и сборке ЛА любительской постройки.

AC 21-12, Обращение за сертификатом о летной годности США, FAA Форма 8130-6. AC 21-12 предлагает инструкции по подготовке и подаче Формы 8130-6 FAA.

АС 43.13-1, Приемлемые методы, технологии и приемы – Модернизация ЛА. AC 43.13-2 описывает методы, технологии и приемы по инспектированию и ремонту негерметичных участков гражданского ЛА, приемлемые для распорядителя, в случае отсутствия инструкций от производителя по ремонту и ТО.

AC 43.13-2, Приемлемые методы, технологии и приемы – Модернизация ЛА. AC 43.13-2 описывает методы, технологии и приемы модернизации ЛА, приемлемые для распорядителя.

AC 45-2, Опознавательная и регистрационная маркировка. AC 45-2 один способ, но не единственный, соблюдения части 45.

AC 65-23, Сертификация ремонтного персонала (Строителей экспериментальных самолетов). AC 65-23 предлагает строителям экспериментальных самолетов руководство по сертификации в качестве ремонтного персонала.

AC 90-89, Руководство по испытанию ЛА любительской постройки и сверхлегких самолетов. AC 90-89 предлагает предложения и рекомендации в помощь строителям любительских и сверхлегких самолетов в разработке индивидуальных планов летных испытаний.

FAA Приказ 8130.2, Сертификат о годности к полетам ЛА и ассоциированной с этим продукции. Приказ 8130-2 устанавливает процедуры проведению основной и повторной сертификации ЛА и ассоциированной с ним продукции на предмет годности к полетам.

FAA Приказ 8130.30, Уполномоченные представители по сертификации на предмет годности к полетам. Приказ 8130.30 определяет политику и указания относительно квалификационных критериев новых специалистов DAR для выполнения задач ограниченных мероприятиями по сертификации на предмет годности к полетам.

ПРИЛОЖЕНИЕ 4. ПЕРЕЧЕНЬ ФОРМ И ПИСЕМ ЭТОГО AC
Образец Формы 8050-1 AC, Заявление на регистрацию ЛА (см. приложение 5).

Образец Формы 8030-6 AC, Заявление на сертификацию на предмет годности к полетам (любительской постройки) (см. приложение 6).

Образец Формы 8000-38 AC, Контрольный перечень операций по изготовлению/сборке (см. приложение 8).

Образец Формы 8050-2, Документ о приобретении в собственность ЛА (см. приложение 10).

Образец письма запроса на получение регистрационного номера ЛА согласно 14 CFR § 47.15 (см. приложение 11).

Образец Формы 8130-12 AC, Положение о правомочности, ЛА любительской постройки (см. приложение 12).

Образец программного письма, сопровождающего заявление на получение сертификата о годности к полетам (см. приложение 13).

Образец Формы 8610-2, Заявление на получение сертификата авиаперсонала и/или  разряда (см. приложение 14).

Образец Формы 8050-1 AC, Заявление на регистрацию ЛА (см. приложение 14).

ПРИЛОЖЕНИЕ 5. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8050-1 АВИАЦИОННОГО ЦЕНТРА,

ЗАЯВЛЕНИЕ НА РЕГИСТРАЦИЮ ЛА



ПРИЛОЖЕНИЕ 6. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8130-6 FAA, ЗАЯВЛЕНИЕ НА СЕРТИФИКАЦИЮ НА ПРЕДМЕТ ГОДНОСТИ К ПОЛЕТАМ (ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ) (ЛИЦЕВАЯ СТОРОНА)

	Департамент транспорта США

Федеральное Авиационное Управление
	ЗАЯВЛЕНИЕ НА СЕРТИФИКАЦИЮ НА ПРЕДМЕТ ГОДНОСТИ К ПОЛЕТАМ
	ИНСТРУКЦИИ ПО ЗАПОЛНЕНИЮ: Пишите печатными буквами или печатайте. Не пишите в затемненных графах – они предназначены только для заполнения FAA. Подайте оригинал уполномоченному представителю FAA. Если недостаточно места этого бланка, используйте дополнительные листы. Для получения особых разрешений, заполните соответствующие разделы II, VI и VII.

	I. ОПИСАНИЕ ЛА
	1. Регистрационная маркировка
	2. Имя самолетостроителя
	3. Обозначение модели ЛА
	4. Год выпуска
	Код FAA

	
	5. Серийный № ЛА
	6. Имя производителя двигателя
	7. Обозначение модели двигателя
	

	
	8. Кол-во двигателей
	9. Имя производителя воздушного винта
	10. Обозначение модели воздушного винта
	11. ЛА (поставьте при необходимости галочку)

	
	
	
	
	
	Импортирован

	II. НЕОБХОДИМО ДЛЯ СЕРТФИКАЦИИ
	Цель настоящего заявления: (поставьте галочку у соответствующего пункта)
	

	
	A
	
	
	Стандартный сертификат о годности к полетам (укажите категорию)
	Обычный
	Вспомогательный
	Акробатический
	Транспортный
	Местной авиалинии
	Воздушный шар
	Другое

	
	B
	
	
	Специальный сертификат о годности к полетам (поставьте галочку в соответствующей графе)

	
	
	
	
	Основной
	

	
	
	
	
	Ограниченный
	

	
	
	
	
	Условный (укажите класс)
	Класс I

	
	
	
	
	
	Класс II

	
	
	
	
	Ограниченного назначения (укажите назначение)
	Сельское хозяйство и борьба с вредителями 
	Воздушная разведка
	Воздушная реклама

	
	
	
	
	
	Лесное хоз-во (охрана живой природы)
	Патрулирование
	Воздействие на климат

	
	
	
	
	
	Другое (указать)

	
	
	
	
	Экспериментальный (укажите назначение)
	Исследования и усовершенствование
	Любительской постройки
	Экспонирование

	
	
	
	
	
	Воздушные гонки
	Учебно-треннировочный
	Маркетинговые исследования

	
	
	
	
	
	Выполнение требование CFR
	Эксплуатация ЛА из набора (основная категория)

	
	
	
	
	Особые полетные разрешения (укажите назначение, затем заполните соответствующие разделы VI или VII на обратной стороне)
	Перегон ЛА на ремонт, для реконструкции, ТО или хранения

	
	
	
	
	
	Эвакуация с потенциально опасной территории

	
	
	
	
	
	Эксплуатация при взлетной массе, превышающей разрешенный сертификатом максимум

	
	
	
	
	
	Доставка или экспорт
	Производственные полетные испытания

	
	
	
	
	
	Демонстрационные полеты для клиента

	
	
	Множественный сертификат о годности к полетам (Поставьте галочку в соответствующей графе: «Ограниченного назначения» и «Стандартный» или «Ограниченный»

	III. СЕРТИФИКАЦИЯ ВЛАДЕЛЬЦА
	A. Зарегистрированный владелец (как указано на регистрационном сертификате ЛА)      Дилер ставит галочку здесь

	
	Имя
	Адрес

	
	B. Основание для регистрации ЛА (поставьте галочки в соответствующих графах и заполните пункты, как указано) 

	
	Технические характеристики ЛА или перечень летно-технических данных типового сертификата (№ и № проверки)
	Директивы о годности к полетам (Поставьте галочку, если соблюдены все директивы и укажите номер последнего директивного дополнения выпускаемого раз в две недели к дате подачи заявления)

	
	Перечень комплектации ЛА (указать номер(а) страниц
	Дополнение к типовому сертификату (Указать номер каждого включенного дополнения) 

	
	C. Отметки об эксплуатации и ТО.

	
	Поставьте галочку, если отметки соответствуют 14 CFR раздел 91.417
	Общие часы планера
	Только для экспериментальных самолетов (Указать общие часы налета после выдачи или продления последнего сертификата) 

	
	D. Сертификация – Настоящим я подтверждаю, что я являюсь зарегистрированным владельцем (или его агентом) указанного выше ЛА, что ЛА зарегистрирован Федеральным Авиационным Управлением в соответствии со статьей 49 Свода Законов США 44101 et seq. и соответствующими Федеральными авиационными правилами, и что осмотренный ЛА годен к полетам и подлежит сертификации на предмет годности к полетам согласно заявлению.

	
	Дата заявления
	Имя и титул (Печатными буквами)
	Подпись

	IV. ПОДТВЕРЖДЕНИЕ ИСПЕКЦИОННОГО АГЕНСТВА
	A. Указанный выше ЛА был проверен и признан годным к полетам: (Этот раздел заполняется, только если соответствует 14 CFR Часть 21.183(d)).

	
	14 CFR Часть 121 Держатель сертификата (указать № сертификата)
	Сертифицированный механик (указать № сертификата)
	Сертифицированная ремонтная станция (указать № сертификата)

	
	Производитель ЛА (Имя или название фирмы)

	
	Дата
	Титул
	Подпись

	V. СЕРТИФИКАЦИЯ ПРЕДСТАВИТЕЛЕМ FAA
	Поставьте галочки во ВСЕХ соответствующих графах A и B
A. Я подтверждаю, что ЛА, указанный в Разделе I или VII соответствует требованиям 
	Запрашиваемый сертификат

	
	
	Поправка или изменение текущего сертификата о годности к полетам

	
	B. Инспекция на предмет специального полетного разрешения согласно Разделу VII проведена:
	Инспектор FAA
	Назначенное FAA должностное лицо

	
	
	Держатель сертификата согласно
	14 CFR часть 65
	14 CFR часть 121 или 135
	14 CFR часть 145

	
	Дата
	Региональное отделение
	Подпись и № назначенного должностного лица
	Подпись инспектора FAA


ПРИЛОЖЕНИЕ 6. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8130-6 FAA, ЗАЯВЛЕНИЕ НА СЕРТИФИКАЦИЮ НА ПРЕДМЕТ ГОДНОСТИ К ПОЛЕТАМ (ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ) (ОБРАТНАЯ СТОРОНА)

	VI.ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ ЛЕТНЫЕ ИСПЫТАНИЯ
	A. Производитель 

	
	Имя
	Адрес

	
	B. Основание для производства (Поставьте галочку в соответствующей графе)

	
	
	Производственный сертификат (Укажите № производственного сертификата)

	
	
	Только типовой сертификат

	
	
	Утвержденная система инспектирования производств

	
	C. Укажите необходимое количество сертификатов для эксплуатационных нужд

	
	Дата заявления
	Имя и титул (Печатными буквами)
	Подпись

	VII. ОСОБЫЕ ЦЕЛИ ПОЛУЧЕНИЯ РАЗРЕШЕНИЯ НА ПОЛЕТЫ , ОТЛИЧНЫЕ ОТ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ПОЛЕТНЫХ ИСПЫТАНИЙ
	A. Описание ЛА

	
	Зарегистрированный владелец
	Адрес

	
	Самолетостроитель
	Модель

	
	Серийный номер
	Регистрационная маркировка 

	
	B. Описание полета                         Демонстрационные полеты для клиента     (При соответствии поставьте галочку) 

	
	От
	До

	
	Через
	Дата вылета
	Продолжительность

	
	C Летный состав необходимый для эксплуатации ЛА и оборудования

	
	Первый пилот
	Второй пилот
	Бортинженер
	Другое (уточнить)

	
	D. ЛА не удовлетворяет соответствующим требованиям годности к полетам следующим образом: 

	
	E. Для безопасности эксплуатации следующие требования считать необходимыми: (при необходимости используйте дополнительный лист)
	

	
	F. Сертификация: - Настоящим я подтверждаю, что я являюсь зарегистрированным владельцем (или его агентом) указанного выше ЛА, что ЛА зарегистрирован Федеральным Авиационным Управлением в соответствии со статьей 49 Свода Законов США 44101 et seq. и соответствующими Федеральными авиационными правилами, и что осмотренный ЛА годен к полетам согласно описания.

	
	Дата
	Имя и титул
	Подпись

	VIII. ДОКУМЕНТАЦИЯ О ГОДНОСТИ К ПОЛЕТАМ (использовать только назначенным должностным лицом FAA)
	A. Эксплуатационные ограничения и маркировка согласно 14 CFR, раздел 91.9
	G. Положение о соответствии, форма 8130-9 FAA (при необходимости включить в комплект)

	
	B. Текущие эксплуатационные ограничения прилагаются
	

	
	C. Данные, чертежи, фотографии и т.д. (при необходимости включить в комплект)
	H. Зарубежная сертификация о годности к полетам для импортного ЛА (при необходимости включить в комплект)

	
	D. Текущая информация о массе и балансировке в наличии
	

	
	E. Капитальный ремонт и реконструкция, форма 337 FAA (при необходимости включить в комплект) 
	L. Предыдущий сертификат о годности к полетам оформленный согласно

14 CFR раздел ________ CAR _____________________ (Оригинал прилагается)

	
	F. Эта инспекция отражена в журналах ЛА
	

	
	
	J. Текущий сертификат о годности к полетам оформленный согласно

14 CFR раздел                                         (Оригинал прилагается)


ПРИЛОЖЕНИЕ 7. ПОЛЕЗНЫЕ АДРЕСА
Федеральное Авиационное Управление
Отделение регистрации самолетов, AFS-750
Почтовый адрес
P.O. Box 25504

Oklahoma City, OK 73125-0504
Фактический адрес
6425 South Denning

Oklahoma City, OK 73169
Telephone: (405) 954-3116

Fax: (405) 954-3548

Experimental Aircraft Association, Inc.
Почтовый адрес
P.O. Box 3086

Oshkosh, WI 54903-3086

Фактический адрес
3000 Poberezny Road

Oshkosh, WI 54902
Telephone: (920) 426-4821

Fax: (920) 426-6560

EAA aviation information services: (920) 426-4800
E-mail: infoserv@eaa.org

Public Web site: www.eaa.org

Members Only Web site: http://members.eaa.org/homebuilders/index.html
ПРИЛОЖЕНИЕ 8. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8000-38,

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ

Название компании

Адрес

Модель ЛА



Название документа и дата

Тип ЛА







Исполнитель







Производитель набора    Любитель

ФЮЗЕЛЯЖ

1. Изготовление специальных инструментов и крепежей

2. Изготовление продольных элементов, наполнителей и обшивки

3. Изготовление перегородок и поперечных элементов

4. Сборка основной фюзеляжной конструкции

5. Изготовление кронштейнов и насадок

6. Установка кронштейнов и насадок

7. Изготовление кабелей, проводов и магистралей

8. Прокладка кабелей, проводов и магистралей

9. Изготовление оболочки фюзеляжа или обшивки

10. Установка оболочки фюзеляжа или обшивки

11. Изготовление ветрового стекла/окон/фонаря

12. Установка ветрового стекла/окон/фонаря

КРЫЛЬЯ

1. Изготовление специальных инструментов и крепежей

2. Изготовление лонжеронов крыла

3. Изготовление нервюр или наполнителей крыла

4. Изготовление ведущей и задней кромки крыла

5. Изготовление ферменных элементов генерации/гашения сопротивления  

6. Изготовление кронштейнов и насадок крыла

7. Изготовление законцовок крыла

8. Сборка основных конструкций крыла

9. Установка ведущей и задней кромки крыла

10. Установка ферменных элементов генерации/гашения сопротивления

11. Изготовление кабелей, проводов и магистралей

12. Прокладка кабелей, проводов и магистралей

13. Изготовление оболочки или обшивки крыла

14. Изготовление стоек и шин крыла

15. Установка и подгонка стоек и шин крыла

FAA Форма 8000-38 (12-91)

ПРИЛОЖЕНИЕ 8. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8000-38,

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)










Исполнитель








Производитель набора    Любитель

ОГРАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ПОЛЕТОМ

1. Изготовление специальных инструментов и крепежей.

2. Изготовление лонжеронов элеронов

3. Изготовление нервюр или наполнителей элеронов

4. Сборка конструкции элеронов

5. Изготовление ведущей и задней кромки элерона

6. Сборка ведущей и задней кромки элерона

7. Изготовление кронштейнов и насадок элеронов

8. Установка кронштейнов и насадок элеронов

9. Изготовление оболочки или обшивки элеронов

10. Установка оболочки или обшивки элеронов

11. Изготовление триммера элерона

12. Установка триммера элерона

13. Установка и подгонка элеронов

14. Изготовление лонжеронов закрылков

15. Изготовление нервюр или наполнителей закрылков

16. Сборка конструкции закрылков

17. Изготовление ведущей и задней кромки закрылков

18. Сборка ведущей и задней кромки закрылков

19. Изготовление кронштейнов и насадок закрылков

20. Установка кронштейнов и насадок закрылков

21. Изготовление оболочки или обшивки закрылков

22. Установка оболочки или обшивки закрылков

23. Установка и подгонка закрылка

24. Изготовление лонжеронов стабилизаторов

25. Изготовление нервюр или наполнителей стабилизаторов

26. Сборка конструкции стабилизаторов

27. Изготовление ведущей и задней кромки стабилизаторов

28.  Сборка ведущей и задней кромки стабилизаторов

29. Изготовление кронштейнов и насадок стабилизаторов

30. Установка кронштейнов и насадок стабилизаторов

31. Изготовление оболочки или обшивки стабилизаторов

32. Установка оболочки или обшивки стабилизаторов

33. Изготовление триммера стабилизатора

34. Установка триммера стабилизатора

35. Установка и подгонка стабилизатора

36. Изготовление лонжерона руля направления

37. Изготовление нервюр или наполнителей руля

38. Сборка конструкции руля

39. Изготовление ведущей и задней кромки руля

40. Сборка ведущей и задней кромки руля

41. Изготовление кронштейнов и насадок руля

42. Установка кронштейнов и насадок руля

43. Изготовление оболочки или обшивки руля

44. Установка оболочки или обшивки руля

45. Изготовление триммера руля

46. Установка триммера руля

47. Установка и подгонка руля

FAA Форма 8000-38 (12-91)
ПРИЛОЖЕНИЕ 8. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8000-38,

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)

Исполнитель








Производитель набора    Любитель

ХВОСТОВОЕ ОПЕРЕНИЕ

1. Изготовление специальных инструментов и крепежей

2. Изготовление лонжеронов

3.  Изготовление нервюр или наполнителей

4. Изготовление ведущей и задней кромки

5. Изготовление законцовок

6. Изготовление кронштейнов и насадок

7. Сборка конструкции хвостового оперения

8. Установка ведущей/задней кромок и законцовок

9. Установка насадок

10. Изготовление кабелей, проводов и магистралей

11. Прокладка кабелей, проводов и магистралей

12. Изготовление оболочки или обшивки хвостового оперения

13. Установка оболочки или обшивки хвостового оперения

НОСОВОЕ ОПЕРЕНИЕ

1. Изготовление носового оперения

2. Сборка конструкции носового оперения

3. Установка и подгонка носового оперения

ШАССИ

1. Изготовление специальных инструментов и крепежей

2. Изготовление стоек

3. Изготовление тормозной системы

4. Изготовление системы уборки шасси

5. Изготовление кабелей, проводов и магистралей

6. Сборка колес, тормозов, шин, шасси

7. Установка компонентов системы шасси

СИЛОВАЯ УТСАНОВКА

1. Изготовление специальных инструментов и крепежей
2. Изготовление подвески двигателя

3. Изготовление системы охлаждения двигателя/перемычек

4. Изготовление системы впуска

5. Изготовление выхлопной системы

6. Изготовление элементов управления двигателем

7. Изготовление кронштейнов и насадок

8. Изготовление кабелей, проводов и магистралей

9. Сборка двигателя

10. Установка двигателя и перечисленных выше узлов

11. Изготовление обтекателя двигателя

12. Установка обтекателя двигателя
13. Изготовление воздушного винта

14. Установка воздушного винта

15. Изготовление топливного бака

FAA Форма 8000-38 (12-91)

ПРИЛОЖЕНИЕ 8. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8000-38,

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)

Исполнитель








Производитель набора    Любитель

СИЛОВАЯ УСТАНОВКА (Продолжение)

16. Установка топливного бака

17. Изготовление компонентов топливной системы

18. Установка компонентов топливной системы

СИСТЕМЫ ГЛАВНОГО ПРИВОДА НЕСУЩЕГО ВИНТА И МЕХНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ

1. Изготовление специальных статических и динамических инструментов подгонки главного несущего винта

2. Изготовление/сборка привода трансмиссии главного несущего винта

3. Установка сборочного узла привода трансмиссии главного несущего винта

4. Изготовление/сборка сборочного узла вала и втулки главного несущего винта

5. Установка сборочного узла вала и втулки главного несущего винта

6. Центровка привода трансмиссии и узла вала и втулки главного несущего винта

7. Изготовление вращающихся органов управления главного несущего винта
8. Установка вращающихся органов управления главного несущего винта
9. Изготовление невращающихся органов управления главного несущего винта

10. Подгонка вращающихся и невращающихся органов управления главного несущего винта

11. Изготовление лопастей главного несущего винта
12. Установка лопастей главного несущего винта на втулке винта

13. Статическая балансировка и подгонка системы главного несущего винта

14. Динамический контроль и балансировка системы главного несущего винта

СИСТЕМЫ ПРИВОДА РУЛЕВОГО ВИНТА И МЕХНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ

1. Изготовление специальных статических инструментов подгонки рулевого винта

2. Изготовление вертикального балансировочного киля
3. Установка вертикального балансировочного киля

4. Изготовление горизонтального стабилизатора

5. Установка горизонтального стабилизатора
6. Изготовление  системы привода рулевого винта
7. Установка системы привода рулевого винта

8. Изготовление хвостового конуса или рамы

9. Установка и подгонка хвостового конуса или рамы

10. Подгонка вертикального балансировочного киля
11. Изготовление сборочного узла вала и втулки рулевого винта
12. Установка сборочного узла вала и втулки рулевого винта

13. Изготовление вращающихся и невращающихся органов управления рулевого винта

14. Подгонка вращающихся и невращающихся органов управления рулевого винта

15. Изготовление/сборка лопастей рулевого винта

16. Установка лопастей рулевого винта
17. Статическая балансировка и подгонка системы рулевого винта

18. Динамический контроль и балансировка системы рулевого винта


FAA Форма 8000-38 (12-91)

ПРИЛОЖЕНИЕ 8. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8000-38,

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)

КОНТРОЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОПРЕРАЦИЙ ПО ИЗГОТОВЛЕНИЮ СБОРКЕ (продолжение)

Исполнитель








Производитель набора    Любитель

КОКПИТ/КАБИНА

1. Изготовление приборной доски

2. Установка приборной доски и приборов

3. Изготовление сидений

4. Установка сидений

5. Изготовление электропроводки, органов управления/выключателей
6. Установка электропроводки, органов управления/выключателей








Итого

Комментарии

Имя печатными буквами


Подпись


Дата

FAA Форма 8000-38 (12-91)
ПРИЛОЖЕНИЕ 9. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8050-88 АВИАЦИОННОГО ЦЕНТРА

АФФИДАВИТ ВЛАДЕНИЯ ДЛЯ ЛЕТАТЕЛЬНОГО АППАРАТА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ СБОРКИ

АФФИДАВИТ ВЛАДЕНИЯ ДЛЯ ЛЕТАТЕЛЬНОГО АППАРАТА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ СБОРКИ

Опознавательный номер США – 

Имя строителя – 

Модель – 





Серийный номер –

Класс (самолет, винтокрылый ЛА, планер и т.д.) – 

Тип установленного двигателя (поршневой, турбовинтовой и т.д.) – 

Кол-во двигателей – 

Производитель, модель и номер серии каждого установленного двигателя – 

Построен для эксплуатации на суше или на море – 

Кол-во мест – 

ПОСТАВЬТЕ ГАЛОЧКУ В ОДНОЙ ИЗ ГРАФ

        Более 50% вышеозначенного ЛА построено из разных частей и я владелец


        Более 50% вышеозначенного ЛА построено из набора (готовых частей) и я владелец. Документ о приобретении в собственность у производителя прилагается.

___________________________________________________ 

(Подпись владельца) 

Адрес _____________________ Город __________________ 

Штат ___ Почтовый индекс _____ Телефон _____________ 

Штат _________________________ 

Округ _________________________ 

Подписано мной и заверено присягой сего _______ дня ____________________________ 

Мои полномочия истекают 

_________________________________________ 

(Подпись нотариуса)

 AC Форма 8050-88 (9/98) (0052-00-559-0002) Supersedes previous edition
ПРИЛОЖЕНИЕ 10. ФОРМА АВИАЦИОННОГО ЦЕНТРА 8050-2

ДОКУМЕНТ О ПРИОБРЕТЕНИИ С СОБСТВЕННОСТЬ ЛА
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ПРИЛОЖЕНИЕ 11. ОБРАЗЕЦ ПИССЬМА ЗАПРОСА НА ПОЛУЧЕНИЕ РЕГИСТРАЦИОННОГО НОМЕРА  ЛА СОГЛАСНО 14 CFR § 47.15

[Указать дату]

Федеральное Авиационное Управление
Отделение по регистрации, AFS-750

P.O. Box 25504

Oklahoma City, OK 73125-0504
Уважаемые господа!

Настоящим подаю  заявку на получение опознавательного номера для моего ЛА любительской постройки.
Описание ЛА:

Построил:

Тип (самолет, винтокрылый ЛА, планер или воздушный шар): Самолет

Модель:

Серийный номер:

Этот ЛА до этого дня нигде не регистрировался (см. 14 CFR § 47.15(a)(1))

___ Обычная заявка ($5); сбор прилагается (в виде квитанции или платежного поручения)

___ Заявка на определенный номер ($10); сбор прилагается (в виде квитанции или платежного поручения)

Варианты

1

2

3

4

5

С уважением,

Владелец

ПРИЛОЖЕНИЕ 12. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8120-12 FAA
ПОЛОЖЕНИЕ О ПРАВОМОЧНОСТИ, ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ

	ДЕПАРТАМЕНТ ТРАНСПОРТА США ФЕДЕРАЛЬНОЕ АВИАЦИОННОЕ УПРАВЛЕНИЕ

ПОЛОЖЕНИЕ О ПРАВОМОЧНОСТИ, ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ
	Инструкции: вся информация, кроме подписи указывается печатными буквами. Передайте оригинал уполномоченному представителю FAA.

Заявитель заполняет разделы от I до III.

Нотариус заполняет раздел IV/

	I. ИНФОРМАЦИЯ О ВЛАДЕЛЬЦЕ

Имя ___________________________________________________________________________________________________________ 

Адрес(а) _______________________________________________________________________________________________________ 

                                         № и улица                                          Город                                                     Штат                               Индекс  

Телефон(ы) ____________________________________________________________________________________________________ 

                                         Домашний                                                                                Бизнес

	II. ИНФОРМАЦИЯ О ЛА

Модель                                                                                                  Двигатель 

Присвоенный серийный номер                                                           Серийный номер 

Регистрационный №                                                                             Воздушный/несущий винт

ЛА собран:         проект            набор                                                   Серийный номер воздушного/несущего винта

	III. ПОЛОЖЕНИЕ ЗАЯВИТЕЛЯ О ПРАВОМОЧНОСТИ В ОТНОШЕНИИ ОСНОВНОЙ ЧАСТИ

Я настоящим подтверждаю, что ЛА указанный выше в разделе II был изготовлен и собран _____________________________________________________________________________________________________________

Имя(Имена) лиц (Печатными буквами)

для собственных образовательных целей и досуга. Для подтверждения этого положения у меня есть записи и я могу их предоставить по запросу FAA.

-ПРИМЕЧАНИЕ-

В случае, если кто-либо в любом деле в юрисдикции любого департамента или управления США осознано и по доброй воле при помощи хитрости, сговора или махинации подделает, скроет или утаит существенный факт, или кто сделает ложные, фиктивные или мошеннические утверждения или заявления или изготовит или использует ложный документ, осознавая его ложное, фиктивное или мошенническое содержание или отметки будет наказан штрафом на сумму более $ 10 000 или тюремным заключением сроком более 5 лет или обе меры наказания. (Свод Законов США, Статья 18, Раздела 1001).

ДЕКЛАРАЦИЯ ЗАЯВИТЕЛЯ

Настоящим я подтверждаю, что все утверждения и ответы, содержащиеся в этой форме, приведены полностью и истинны, насколько мне известно, и я согласен, с тем, чтобы они использовались в качестве основания для выдачи мне сертификата FAA. Также я прочитал и понял содержание положения о вторжении в личную жизнь, которое сопровождает эту форму.

	Подпись заявителя (чернилами)
	Дата

	IV. УТВЕРЕЖДЕНИЕ НОТАРИУСА


ПРИЛОЖЕНИЕ 13. ОБРАЗЕЦ ПРОГРАММОГО ПИСЬМА, СОПРОВОЖДАЮЩЕГО ЗАЯВЛЕНИЕ НА ПОЛУЧЕНИЕ СЕРТИФИКАТА О ГОДНОСТИ К ПОЛЕТАМ

Кому: [Указать региональное отделение FAA или DAR] 
Дата:

В соответствии с 14 CFR § 21.193, я обращаюсь с заявлением о выдаче специального сертификата о годности к полетам на мой ЛА с целью эксплуатации ЛА любительской постройки. Ниже приведено описание ЛА:

Строитель: 





Регистрационный № 

Модель:





Серийный №

Кол-во двигателей




Кол-во мест

Конструкционные критерии: собственной конструкции ____ построен по проекту ___ построен из набора ___

ЛА собран полностью и были выполнены следующие пункты.

Да
Нет
Прилагаю FAA Форму 8130-6 с заполненными разделами I, II, и III.
Да
Нет
Прилагаю FAA Форму 8130-6 с заполненными разделами I, II, и III и положением нотариуса в разделе IV.
Да
Нет
Я располагаю формой 8050-3 авиационного центра.

Да
Нет
Прилагаю чертежи или фотографии ЛА в трех проекциях.

Да
Нет
 Я взвесил ЛА для определения того, что переднее и заднее положение центра тяжести  находятся в установленных пределах. Отметки о взвешивании и балансировки ЛА находятся на борту ЛА, а копия приложен к этому заявлению.

Да
Нет
В течение выполнения проекта я вел журнал постройки, включая фотографии с демонстрацией методов и приемов постройки. Отметки в журнале отражают все проведенные во время строительства инспекции.  

Да
Нет
Соблюдены все требования части 45 включая табличку технических данных с нестираемыми огнестойкими знаками, регистрационными отметками, а слово «ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЙ»  нанесено у каждого входа в кабину или кокпита.

Да
Нет
В кабине/кокпите на виду всеХ пассажиров нанесена предупредительная надпись (не обязательно для одноместного ЛА).

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ ПАССАЖИРОВ – ЭТОТ ЛА ЛЮБИТЕЛЬСКОЙ ПОСТРОЙКИ, И НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ФЕДЕРАЛЬНЫМ ПРАВИЛАМ БЕЗОПАСНОСТИ ДЛЯ СТАНДАРТНОГО ЛА.
ПРИЛОЖЕНИЕ 13. ОБРАЗЕЦ ПРОГРАММОГО ПИСЬМА, СОПРОВОЖДАЮЩЕГО ЗАЯВЛЕНИЕ НА ПОЛУЧЕНИЕ СЕРТИФИКАТА О ГОДНОСТИ К ПОЛЕТАМ (ПРОДОЛЖЕНИЕ)

ЛА доступен для инспектирования в указанном ниже месте

____________________________________________________________________________________
____________________________________________________________________________________ 

____________________________________________________________________________________ 

____________________________________________________________________________________ 

Я обращаюсь за сертификатом о годности к полетам и эксплуатационными ограничениями, позволяющими мне эксплуатировать ЛА в пределах следующей географической зоны для проведения полетных испытаний. Первые полетные испытания направлены на определение надежности двигателя и характеристик управления полетом. План полетных испытаний был разработан с использованием руководства AC 90-89 и доступен для ознакомления. После завершения фазы I полетных испытаний, я намерен эксплуатировать ЛА только согласно условий VFR.

В радиусе Grayson County Airport размером 25 уставных сухопутных миль

Северной широты 33-43; Западной долготы 096-40.

Dallas-Ft. Worth Sectional (L13)
Мой домашний номер телефона (903) 555-1212.
Дневной рабочий номер телефона (214) 555-1212.
Владелец/Строитель

ПРИЛОЖЕНИЕ 14. ОБРАЗЕЦ ФОРМЫ 8610-2, ЗАЯВЛЕНИЕ НА ПОЛУЧЕНИЕ СЕРТИФИКАТА  АВИАПЕРСОНАЛА ИЛИ РАЗРЯДА
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Департамент Транспорта США


Федеральное Авиационное Управление





Заявитель


Проводит ТО ЛА. См. параграф 14.





Заявитель


Проводит полетные испытания ЛА. См. параграф 13.





FAA


Выдает сертификат с указанием соответствующих эксплуатационных ограничений. См. параграф 12.





FAA


Производит осмотр ЛА и принимает решение о его пригодности. См. параграф 12.





Заявитель


Подайте официальное заявление с использованием формы 8130-6 FAA, Заявление на получение сертификата о летной годности (ЛА любительской постройки) (см. приложение 6) в ближайшее отделение FAA. См. параграф 10.





Заявитель


Определите тип ЛА и нанесите маркировку. См. параграф 9.





Заявитель


Зарегистрируйте ЛА с использованием формы авиационного центра (форма КЦ) 8050-1 заявления регистрации ЛА (см. приложение 5) (рекомендуется за 60-120 дней перед тем, как Вы закончите сборку). См. параграф 8.





Заявитель


Спроектируйте и постройте ЛА. См. параграф 7.





Заявитель


Для уверенности, что Вы понимаете правила FAA, имеющие отношения к Вашему проекту, обратитесь в ближайшее отделение FAA (см. приложение 1) за необходимыми указаниями и информацией (рекомендуется).





Определение собран ли Ваш ЛА из набора.





 При возникновении сомнений относительно безопасности самого пилота в частности и публики в общем, мы можем попросить Вас разобрать компоненты ЛА. Обычно мы не требуем, чтобы Вы снимали оборудование или компоненты или демонтировали отдельную часть ЛА. 





Проверка соответствует ли состояние Вашего ЛА требованиям безопасности эксплуатации.





Проверка Ваших методов, технологий и приемов в пределах возможного





Проверка того, что Ваш на самолет нанесены все необходимые маркировка и таблички, описанные в параграфе 9, включая предупреждение пассажиров.





Проверка регистрации ЛА





Определение изготовлен ли Ваш ЛА из установленной конфигурации набора, которая соответствует критерию основной части





Завершение осмотра





Вынесение независимого решения относительного того, что Вы сами изготовили и собрали основную часть ЛА.


(Это может затянуть процесс сертификации)





Проверка того, что описание и конфигурация ЛА соответствуют информации данной в перечне сертифицируемых ЛА любительской постройки 





Заявитель


Эксплуатация ЛА с учетом эксплуатационных ограничений фазы II.





Заявитель


Отметка в журнале ЛА от том, что он (заявитель) выполнил требования § 91.319(b).





Заявитель


Окончание периода полетных испытаний.





Заявитель


Пилотирование ЛА над водой или территорий с редким населением и воздушным сообщением согласно § 91.305 «Зоны полетных испытаний».





FAA


Предписание эксплуатационных ограничений фазы I и фазы II согласно приказа 8130.2. Предписание эксплуатационных ограничений фазы I для того, чтобы заявитель доказал управляемость ЛА в диапазоне обычных скоростей и маневров и что среди эксплуатационных характеристик и конструктивных особенностей ЛА нет опасных .





FAA


Инспектирование ЛА, в случае если мы решим наложить эксплуатационные ограничения фазы 1 однократного действия для установления соответствия § 91.319(b) и продолжения эксплуатации согласно § 21.191(g)





Просмотр Вашей документации





Вынесение решения о соответствии самолета и об удовлетворительности результатов инспекции.





Проведение инспектирования самолета также, как и любого другого самолета любительской постройки.





Уведомление Вас о том, что контроль состояния Вашего самолета может быть осуществлен только фактическим строителем, сертифицированным в качестве ремонтного персонала самолета или авиамехаником, сертифицированным FAA согласно § 43.3 «Лица допускаемые к проведению ТО, профилактического обслуживания, реконструкций и модернизаций в соответствии с эксплуатационным ограничениями.





Определение соответствует ли ЛА статусу ЛА любительской постройки.





Вынесение требования полетных испытаний





Выдача Формы 8130-7 FAA с соответствующими эксплуатационными ограничениями





ФОРМА УТВЕРЖДЕНА 


OMB № 2120-002





Департамент Транспорта США


Федеральное Авиационное Управление – Авиационный Центр Mike Monroney


Заявление на регистрацию самолета





ВСЕ ЧАСТИ ЭТОГО ЗАЯВЛЕНИЯ  ПОДПИСЫВАЮТСЯ ЧЕРНИЛАМИ�
�






ДАТА





ДАТА





ДАТА





ТИТУЛ





ТИТУЛ





ТИТУЛ





ПОДПИСЬ





ПОДПИСЬ





ПОДПИСЬ





ПРИМЕЧАНИЕ: В ожидании получения сертификата о регистрации самолета, самолет может эксплуатироваться в течение периода, не превышающего 90 дней. Течение этого времени розовая копия заявления должна находиться на борту самолета.





ПОСТАВЬТЕ ЗДЕСЬ ГАЛОЧКУ, ЕСЛИ ВЫ ТОЛЬКО СООБЩАЕТЕ ОБ ИЗМЕНЕНИИ АДРЕСА


ВНИМАНИЕ!  Прочитайте следующее положение прежде, чем подписывать заявление.


Эта часть должна быть заполнена.





Заведомо ложный или нечестный ответ на любой из вопросов этого заявления может быть основанием для взыскания в форме штрафа и/или заключения. (Свод законов США, Раздел 18, статья 1001).





СЕРТИФИКАЦИЯ





Я/Мы подтверждаю/ем:


(1) Что вышеозначенный самолет находится в собственности нижеподписавшегося заявителя, являющегося гражданином (включая корпорации) США.


(При передаче права, укажите имя попечителя: _______________________________________________________ ), или:


ПОСТАВЬТЕ ГАЛОЧКУ В СООТВЕТСТВУЮЩЕМ МЕСТЕ:


a. __ Зарегистрированный иностранец резидент, (Форма 1-151 или Форма 1-551) № ______________________________ 


b. __ Иностранная корпорация организованная и ведущая деятельность согласно закона (штата) ___________________


 и указанный самолет базируется и главным образом эксплуатируется в США. Журналы и полетные часы готовы для проверки в ____________________________________________________ 


(2) Что самолет не регистрировался по законам любого иностранного государства; и


(3) Что свидетельство на право собственности прилагается или находится в Федеральном Управлении Авиации.





	ПРИМЕЧАНИЕ: При оформлении в совместное владение, должны подписаться все заявители. При необходимости используйте оборотную сторону. 





ВПЕЧАТАЙТЕ ИЛИ НАПИШИТЕ ПЕЧАТНЫМИ ИМЯ НИЖЕ ПОДПИСИ 








Почтовый индекс





Штат





Город





АДРЕС (Постоянный почтовый адрес заявителя указанного первым).





Номер дома и улица





Сельск. зона доставки почты				Почтовый ящик





ИМЯ ЗАЯВИТЕЛЯ (Лицо(а) указанное(ые) в свидетельстве собственника. Физ. лицо указывает фамилию, имя и инициал второго имени














Номер тел.





ТИП РЕГИСТРАЦИИ


1. Физ. лицо  2. Товарищество  3. Корпорация  4. Совладелец  5. Прав-во  8. Иностранная компания  





Серийный № самолета





Производитель и модель самолета





Регистрационный № США





ТОЛЬКО ДЛЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ FAA





ДАТА ВЫДАЧИ СЕРТФИКАТА





СОЕДИНЕННЫЕ ШТАТЫ АМЕРИКИ


ДЕПАРТАМЕНТ ТРАНСПОРТА ФЕДЕРАЛЬНОЕ АВИАЦИОННОЕ УПРАВЛЕНИЕ


ДОКУМЕНТ О ПРИОБРЕТЕНИИ В СОБСТВЕННОСТЬ


НАБОРА                       САМОЛЕТА








ОРИГИНАЛ В FAA





ПОДТВЕРЖДЕНИЕ (не требуется для целей протоколирования FAA , однако может потребоваться согласно местному законодательству для действительности инструмента).





ПРОДАВЕЦ�
�






ТИТУЛ


(печатными буквами)





ПОДПИСЬ(И)


(чернилами) (при оформлении совместного владения, подписывают все совладельцы)





ИМЯ ПРОДВАЦА(ОВ) 


(печатными буквами)





В ЗАВЕРЕНИЕ ЧЕГО         СКРЕПЛЯЕТ ПОДПИСЬЮ И ПЕЧАТЬЮ            СЕГО             ДНЯ                20    ГОДА  





И 			ИСПОЛНИТЕЛЕЙ, АДМИНИСТРАТОРОВ И ОПРЕДЕЛЯЕТ ОЗНАЧЕННЫЙ САМОЛЕТ В ЕДИНОЛИЧНУЮ ПОЖИЗНЕННУЮ СОБСТВЕННОСТЬ, И ГАРАНТИРУЕТ НА НЕГО ПРАВО ВЛАДЕНИЯ 





№ СЕРТИФИКАТА ДИЛЕРА





ПОКУПАТЕЛЬ�
�






ИМЯ И АДРЕС


(для физ. лиц указать фамилию, имя и инициал второго имени)





Не писать в этом разделе


ТОЛЬКО ДЛЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ FAA





СЕГО                             ДНЯ                           20


НАСТОЯЩИМ ПРОДАЕТ, ОТЧУЖДАЕТ, ПЕРЕДАЕТ И ТРАДИРУЕТ ВСЕ ПРАВА, ТИТУЛ И И ИНТЕРЕСЫ НА И В ОТНОШЕНИИ ЭТОГО САМОЛЕТА: 





СЕРИЙНЫЙ НОМЕР № САМОЛЕТА





ПРОИЗВОДИТЕЛЬ САМОЛЕТА И МОДЕЛИ





РЕГИСТРАЦИОННЫЙ № В США





ЗА КОМПЕНСАЦИЮ В РАЗМЕРЕ $                НИЖЕПОДПИСАВШИЙ(Е)СЯ ВЛАДЕЛЕЦ(Ы) ЗАКОННОГО И ПОДЛИННОГО ВЛАДЕНИЯ САМОЛЕТОМ  ОПИСАННОГО СЛЕД. ОБРАЗОМ





УТВЕРЖДЕННАЯ ФОРМА


OMB NO. 2120-0042





iII. ОПЫТ РАБОТЫ�
�






II. СЕРТИФИКАТ ИЛИ РАЗРЯД НА ОСНОВАНИИ�
�






ОТМЕТКИ ДЕЛАТЬ ЧЕРНИЛАМИ ПЕЧАТНЫМИ БУКВАМИ





Ограничения





Разряд





Только для использования FAA





Региональное отделение FAA





Подпись инспектора





Дата





V. Я признаю, что этот заявитель соответствует требованиям FAR 65 и в праве пройти необходимые тесты





Я подтверждаю, что информация, указанная мной в этом заявлении истинны


A. Подпись			B. Дата





IV. УТВЕРЖДЕНИЕ ЗАЯВИТЕЛЯ





A. Военная квалификация приобретена  (1) На службе (2) Звание или уровень жалования  (3) Код военной специальности 





B. Заявители иные, чем сертифицированные выпускники школы. Перечислить опыт, имеющий отношение к сертификату и разряду на получение, которого подано заявление. (Продолжите при необходимости на отдельном листе)


 Даты – месяц и год 	Работодатель и место 	Тип выполняемой работы


От – до











C. Претенденты на разряд по укладке парашюта:   Тип сиденье   Нагрудный   Наспинный   Бедренный  На разряд мастера  Упакован как 


  указать по-типно кол-во упаков. Парашютов  					    только		Старший   Военный


										укладчик   укладчик





A. Опыт гражданской службы.	B. Опыт военной службы	  C. Рекомендательное письмо для ремонтного персонала


						(Приложите копию)


D. Выпускник аккредитованного курса (1)Название и месторасположение школы (2) Школа № (3) Прослуженный курс (3)Дата 


E. Студент продемонстрировал удовлетворительный прогресс и рекомендован к прохождению устного/практического теста (FAR 65.80) (1) Название школы  № (2) Подпись официального лица школы


F. Специальное разрешение пройти устный/практический тест на механика (FAR 65.80) (1) Дата разрешения (2) Дата истечения срока разрешения (3) Подпись инспектора FAA


  						





A. Имя 						K. Постоянный почтовый адрес


B. Номер соц. безопасности C. Дата рожд. D. Рост E. Вес 


F. Цвет волос G. Глаз H. Пол  I Национальность 


J. Место рождения


L. Приостанавливалось ли когда-либо действие Вашего сертификата авиаперсонала 


N. Задерживались ли Вы когда-либо за нарушение федерального законодательства в области оборота наркотич. вещ-в,


марихуаны, антидепрессантов или допинга 			Дата окончательного заключения


M. Имели ли Вы когда-либо или есть ли у Вас сейчас сертификат авиаперсонала.


Укажите тип








iII. ОПЫТ РАБОТЫ�
�






II. СЕРТИФИКАТ ИЛИ РАЗРЯД НА ОСНОВАНИИ�
�






I. ИНФОРМАЦИТЯ О ЗАЯВИТЕЛЕ�
�






ДЕПАРТАМЕНТ ТРАНСПОРТА США


ФЕДЕРАЛЬНОЕ АВИАЦИОННОЕ УПРАВЛЕНИЕ


СЕРТИФИКАТА  АВИАПЕРСОНАЛА ИЛИ РАЗРЯДА


МЕХАНИК					УКЛАДКА ПАРАШЮТА


  ПЛАНЕР					        СТАРШИЙ      МАСТЕР


  СИЛОВАЯ УСТАНОВКА  СТРОИТЕЛЬ ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНОГО ЛА    СИДЕНИЕ    НА РУДИ


					          СЗАДИ         БЕДРЕННЫЙ


ЗАЯВЛЕНИЕ НА СЕРТИФИКАТ  __ ПОВЫШЕНЕ РАЗРЯДА








