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УКРАИНА

ПРИНЯТЫЕ СИМВОЛЫ И СОКРАЩЕНИЯ:

	АПУ
	- антипикирующее устройство

	ВВ
	- воздушный винт

	ВПП
	- взлетно-посадочная полоса


	ВР
	-взлетный режим

	ВЗ
	-выключатель зажигания

	МД
	- мотодельтаплан

	МГ
	- малый газ

	КВ
	- коленчатый вал двигателя

	РЭ
	- руководство по эксплуатации

	РУ
	- ручка управления

	РУД
	- рычаг управления двигателем

	СЛА
	- сверхлегкий летательный аппарат 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ, ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ И ЗАМЕЧАНИЯ

В РТЭ используются следующие определения, обозначающие предупреждения, предостережения и замечания:

ВНИМАНИЕ:  ЗНАЧИТ, ЧТО НЕСОБЛЮДЕНИЕ СООТВЕТСТВУЮЩИХ УСЛОВИЙ ПРИВОДИТ К НЕМЕДЛЕННОМУ ИЛИ ЗНАЧИТЕЛЬНОМУ УХУДШЕНИЮ ПАРАМЕТРОВ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТА

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: ОЗНАЧАЕТ, ЧТО НЕСОБЛЮДЕНИЕ СООТВЕТСТВУЮЩИХ УСЛОВИЙ ПРИВОДИТ К МЕНЕЕ ЗНАЧИТЕЛЬНОМУ УХУДШЕНИЮ ПАРАМЕТРОВ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТА

ПРИМЕЧАНИЕ: привлекает внимание к любому явлению, непосредственно не связанному с безопасностью, но важному или необычному.

СОДЕРЖАНИЕ 
ЧАСТЬ 1. РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1.1. Ресурсы и сроки службы__________________________________________________5
1.2. Описание конструкции и указания по эксплуатации____________________________6
1.3. Сборка мотодельтаплана_________________________________________________9
1.4. Сборка крыла__________________________________________________________11
1.5. Предполетный осмотр крыла_____________________________________________15
1.6. Установка крыла на тележку_____________________________________________18
1.7. Снятие крыла с мототележки_____________________________________________22
1.8. Эксплуатация МД в гидроварианте________________________________________23
1.9. Предполетный осмотр МД_______________________________________________27
1.10. Запуск, опробование и останов двигателя_________________________________29
1.11. Особенности эксплуатации двигателя при низких температурах______________30
1.12. Система охлаждения двигателя_________________________________________30
1.13. Топливная система___________________________________________________31

1.14. Система фильтрации воздуха__________________________________________31

1.15. Система управления двигателем_______________________________________32
1.16. Система выхлопа____________________________________________________32
1.17. Система управления мотодельтапланом_________________________________32
1.18. Пилотажно-навигационное оборудование________________________________33
1.19 Аварийно-спасательное оборудование___________________________________33
ЧАСТЬ 2. РЕГЛАМЕНТ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ МОТОДЕЛЬТАПЛАНА_34
2.1. Основные требования к техническому обслуживанию________________________35
2.2.Меры безопасности_____________________________________________________35
2.3. Оперативное техническое обслуживание___________________________________36
2.4. Периодическое техническое обслуживание_________________________________39
2.5.Сезонное техническое обслуживание______________________________________42
2.6. Техническое обслуживание при хранении__________________________________43
2.7. Специальное техническое обслуживание__________________________________44
2.8. Перечень агрегатов, после замены, регулировки или ремонта которых

        производится контрольный полет (облет мотодельтаплана)__________________45

ЧАСТЬ 3. ИЗМЕНЕНИЯ И ДОПОЛНЕНИЯ_____________________________________45
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Руководство по технической эксплуатации мотодельтаплана (РТЭ) содержит минимально необходимые сведения о ресурсах и сроках службы, конструкции, технологии и видах технического обслуживания, а также указания по устранению наиболее вероятных неисправностей мотодельтаплана "Аэрос-2".

При обслуживании двигателя, оборудования и других покупных изделий и агрегатов мотодельтаплана следует использовать руководства (инструкции) по технической эксплуатации этих изделий, предлагаемые их изготовителями.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Мотодельтаплан – летательный аппарат, обращение с которым предполагает  наличие у лётного и технического персонала специальной квалификации.
Настоящее РТЭ не может рассматриваться как учебное пособие общего назначения. РТЭ содержит только сведения, отражающие особенности конструкции и эксплуатации мотодельтаплана «Аэрос-2»

1.1. РЕСУРСЫ И СРОКИ СЛУЖБЫ

Общие сведения.

Ресурс мотодельтаплана определяется наработкой количества лётных часов, посадок, с начала эксплуатации до списания и сроком службы с даты его изготовления.

Назначенный ресурс
	Назначенный ресурс мотодельтаплана
	3000
	лётных часов

	Календарный срок службы
	25
	лет


Отработка назначенного ресурса (срока службы) до списания проводится поэтапно. На каждом этапе отработки ресурса (срока службы) проводится уточнение эксплуатационно-технической документации в установленном порядке. 

Сроки службы агрегатов (изделий) исчисляются с момента их изготовления (по паспортам, или формуляру мотодельтаплана).

ПЕРЕЧЕНЬ

агрегатов и систем мотодельтаплана "Аэрос-2, имеющих ресурс, отличный от ресурса мотодельтаплана.

	№

п/п
	Наименование

агрегата

(изделия)
	Обозначение
	Ресурс, срок службы

(час./лет.)
	Приме
чание

	
	
	
	до 1-го ремонта.
	Межре-монтный
	Назна-ченный.
	

	1.
	Двигатель
	ROTAX-582 UL        DCDI
	300/10
	300/10
	900/20
	

	2.
	Крыло
	Stranger/Stream
	200/2
	200/2
	500/10
	

	3.
	Воздушный винт
	ALC3R
	250/1
	250/1
	1000/4
	


ПЕРЕЧЕНЬ

КРИТИЧЕСКИХ МЕСТ КОНСТРУКЦИИ МОТОДЕЛЬТАПЛАНА,

ПОДЛЕЖАЩИХ ОСМОТРУ
	№ п./п.
	Критическое место конструкции

	1
	Моторама

	2
	Узлы крепления крыла к мототележке

	3
	Воздушный винт

	4
	Шасси (поплавки)

	5
	Обшивка крыла


	6
	Двигатель


1.2. ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ И УКАЗАНИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ

Мотодельтаплан  " АЭРОС-2 " представляет  собой  сверхлегкий двухместный летательный аппарат с балансирным  управлением,  предназначенный для применения в спортивных, народно-хозяйственных и специальных целях. Экипаж МД - 2 человека, размещение в МД по схеме "тандем".

Летно-технические характеристики и пилотажное оборудование обеспечивают выполнение полетов днем, в простых метеоусловиях.

Конструкция шасси и тяговооруженность позволяют эксплуатировать МД на площадках (аэродромах) с бетонным, грунтовым или травяным покрытием при минимальной прочности грунта 0,3 МПа (3 кгс/см2).

Силовая установка МД состоит из поршневого двигателя внутреннего сгорания  с шестеренчатым редуктором, толкающего  воздушного винта  фиксированного  шага, моторамы и систем: управления двигателем, охлаждения двигателя (при наличии принудительного охлаждения), топливной, выхлопной и запуска.

Для МД «Аэрос-2» нами разработаны конструкции моторам   для  наиболее применяемых в СЛА двигателей:    Rotax 503, Rotax 582, Rotax 912, BMW, HKS.  

              Конструктивно МД "АЭРОС-2" - это  тpёхколесная  мототележка  традиционной схемы с дельтапланерным крылом, шарнирно закрепленным на вертикальном пилоне мототележки, с управляемым носовым колесом и двумя основными колесами.  

Для МД «Аэрос-2» нашей фирмой выпускаются   крылья: “Стрейнджер”, “Стрим”, “Штиль — 17”, “Профи”.     Могут быть установлены крылья и других типов.  

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ! Мы не несем ответственности за конструктивные несоответствия, возникающие в МД «Аэрос-2» при самостоятельной установке покупателем крыльев других фирм и типов .

1.2.1.  ОСНОВНЫЕ ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

	Тип крыла
	Стрейнджер 15
	Стрим 16

	Площадь крыла, м.кв.
	14.8
	16.2

	Размах крыла, м
	10.2
	10.2

	Удлинение
	7
	6.4

	Угол при вершине, град
	126
	126

	Скорость макс, км/ч
	110+
	110+

	Скорость минимальная, км/ч (с макс нагрузкой)
	60
	58 

	Скорость макс качества, км/ч (с макс нагрузкой)
	70
	70

	Эксплуатационные перегрузки
	+4 / -2
	+4 / -2

	Максимальный взлетный вес, кг
	450
	450

	Вес крыла (без чехлов), кг
	48
	51

	Длина МД, м
	2.9

	Высота МД (ручка управления “полностью вперед”), м
	3.65

	Колея шасси, м                                                                                               
	1.565

	База шасси, м
	1.69

	Габариты в транспортной конфигурации :
	

	- крыло, м
	4.2/5.6

	- мототележка (со сложенным пилоном), м
	2.9х1.6х1.7


1.2.2. ДАННЫЕ ПО МАССЕ И ЦЕНТРОВКЕ  

	Масса пустого МД (со спасательной системой Magnum 450), кг                                                                                
	211

	Максимальная полетная масса, кг                                                             
	450

	Минимальная полетная маса (с полной заправкой), кг
	  301

	Диапазон весов пилотов: (переднее сиденье), кг
	55-100

	                                           (заднее сиденье), кг
	0-100

	Максимальный вес экипажа, кг
	200

	Максимальный вес экипажа для гидроМД, кг
	160

	Масса крыла (без чехлов), кг                                                                                            
	48 - 51

	Масса МД со спассистемой в гидроварианте, кг 
	268


1.2.3. ОГРАНИЧЕНИЯ ПО ВЕСУ

	Максимальный взлетный вес, кг
	     450

	Вес пустого (со спассистемой), кг
	        211

	Вес пилота, кг:
	

	- переднее сиденье
	 55 - 100


	- заднее сиденье
	   0 - 100

	Максимальный вес экипажа, кг
	        200

	Максимальный вес экипажа в гидроварианте, кг
	160


1.2.4. СИЛОВАЯ УСТАНОВКА
Поршневой двигатель Rotax-582UL DCDI – бензиновый, двухтактный, двухцилиндровый, с рядным расположением цилиндров, с жидкостной системой охлаждения, с вращающимся дисковым золотником управления впуском, с электронной дублированной системой зажигания, с карбюраторным смесеобразованием. Двигатель оборудован выхлопной системой резонансного типа. Интегрированный 12-полюсный генератор обеспечивает работу системы зажигания и электросистемы летательного аппарата. На двигатель установлен одноступенчатый редуктор (коэффициент редукции 3:1).

	Взлетный режим (не более 5 мин.):
	

	 - мощность,  л.с.
	64,4

	 - обороты, об/мин  
	6500

	Крейсерский режим:
	

	мощность, л.с.
	32,5-42 (0,5- 0,75мах.) 

	-  обороты, об/мин  
	5000-5500

	 Максимально допустимая  частота вращения КВ  (не более 5 мин.),  об/мин
	6800

	 Минимальная частота вращения КВ  об/мин (не более 5 мин.),  об/мин
	2000

	Время перехода с режима МГ до ВР (приемистость) , сек.
	            Не более  3сек.

	Генератор переменного тока  P12W170:
	

	-напряжение, В
	      13,5(эффективное)

	-мощность, Вт
	       140 при 3000 об/м

       170 при 6000 об/м

	 Система зажигания DUCATI; дублированная электронная бесконтактная конденсаторная с магнето-генератором 
	

	-допустимое падение частоты вращения КВ при выключении одного из контуров
	                  до 300 об/м

	Свечи зажигания  NGK B8ES или NGK BR8E:
	4

	-количество на двигатель, шт.
	                                    4

	Зазор между электродами свечей,  мм.
	                  0,45…. 0,55

	Температура седла свечи,   град. С:
	

	-нормальная
	                     110… 130

	-максимальная 
	                                150

	-допустимая разница по цилиндрам
	                                  10

	Система смазки привода дискового золотника независимая принудительная:
	

	- масло SUPER-TWO-STROKE стандарт ASTM/CEC спецификация API не ниже TC (TSC-3)

	- объем масла, см. куб.
	                          310

	- предельно допустимый расход, см. куб/час 
	                              1

	 Карбюратор BING 36, двухпоплавковый с горизонтальным диффузором переменного сечения: 

	-количество на двигатель, шт.
	               2

	 Емкость топливного бака*, л.
	                            54

	Топливный насос DF52, пневматический:
	

	-номинальное  давление топлива на выходе, МПа
	                  0,2…0,5

	-минимальное давление топлива на выходе  на режиме МГ, МПа
	                         0,15

	Топливный фильтр СН 27 сетчатый:
	

	-тонкость фильтрации, мм.
	                         0,15

	-количество на двигатель, шт
	                              2

	Топливо - автомобильный бензин с октановым числом не менее  83 по моторному методу 

 ( 90 по исследовательскому), с содержанием спиртовых добавок до 5 %

	  Cистема смазки двигателя  маслом в топливе:

	  -смесь масла с топливом
	                           1/50

	  -масло SUPER-TWO-STROKE стандарт ASTM/CEC спецификация API Y не ниже  TC (TSC-3)

	Редуктор “C ”:
	

	-передаточное число
	                         3,00

	 -система смазки независимая барботажная, масло трансмиссионное,спецификация API -  GL-5    или GL-6, вязкость SAE – 140 ЕР или 85W-140 EP;

	 -объем масла, см. куб
	                          120

	-направление вращения вала ВВ, если смотреть со стороны фланца ВВ
	                          правое        

	  Стартер ручной и электрический
	

	Система охлаждения жидкостная закрытая с принудительной циркуляцией:
	

	-охлаждающая жидкость на основе этиленгликоля с антикоррозионными добавками             ( ТОСОЛ А-40 )

	Температура  охлаждающей жидкости:
	 

	-минимальная,   град. С
	60

	-максимальная,  град. С
	80

	 Воздушный винт производства Аэролюкс AL-C4R
	

	Тип винта                                                                                    
	Толкающий, фиксированного  шага с перестановкой на земле

	Число лопастей, шт.
	                              4                                                      

	Направление вращения винта
	                    правое 

	Диаметр винта, мм.
	                        1760                                                            


* В сельскохозяйственном варианте на МД устанавливается топливный бак емкостью 25 литров.  

ОГРАНИЧЕНИЯ ПО СИЛОВОЙ УСТАНОВКЕ

	  Время непрерывной работы  двигателя:   
	 

	 - на взлетном режиме, мин
	не более 5

	 - на максимально допустимой частоте вращения КВ, мин.  
	не более 5

	 - на режиме малого газа (2000 об/мин),  мин
	не более 5

	 - на других режимах 
	не ограничено

	Температура  охлаждающей жидкости, град. С:
	

	-минимальная     
	60

	-максимальная 
	80

	Максимальная температура седла свечи, град. С 
	150

	-допустимая разница по цилиндрам, град. С
	10

	Диапазон рабочих температур воздуха, ° С                                   
	 + 40 ... - 10

	Максимальная высота полета, м                                                                
	3000


ВНИМАНИЕ: НАЛИЧИЕ  В  ТОПЛИВЕ  МЕХАНИЧЕСКИХ  ПРИМЕСЕЙ  И             

ВОДЫ НЕДОПУСТИМО.
ВНИМАНИЕ: СМЕШИВАНИЕ МАСЕЛ РАЗНЫХ МАРОК ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 
1.3. СБОРКА МОТОДЕЛЬТАПЛАНА

1.3.1. СБОРКА ТЕЛЕЖКИ МОТОДЕЛЬТАПЛАНА ИЗ                                                          ТРАНСПОРТИРОВОЧНОГО ЯЩИКА

Тележка упаковывается фирмой-изготовителем в упаковочный ящик. Для сборки тележки необходимо выполнить следующие операции.

Снять крышку ящика.

Снять деревянную рейку в районе центрального узла. 

ВНИМАНИЕ! Если тележка мотодельтаплана оборудована системой гидравлических тормозов, то перед снятием боковых стенок ящика необходимо в задних углах ящика открутить полуоси и привязать их к двигателю так, чтобы не повредить тормозные трубопроводы.  

Снять все стенки ящика.

Извлечь из пакета, закрепленного в районе центрального узла, болт крепления пилона с ручкой и установить его в отверстие центрального узла.

Разрезать скотч и извлечь лопасти воздушного винта, лобовое стекло и др. детали.

Разрезать и снять пленку «стретч». Извлечь колесные обтекатели.

Приподнять пилон, соблюдая осторожность, чтобы не повредить его о болт и извлечь с заднего сиденья ступицу воздушного винта и другие детали.

Зацепить фал или ремень с разрывным усилием не менее 300 кг за болт центрального узла и с помощью лебедки приподнять тележку вместе с дном ящика.

Подложить под дно ящика деревянные бруски или доски и опустить на них ящик.

Извлечь болты крепления кронштейнов ко дну ящика.

Поднять с помощью лебедки сзади и руками спереди тележку мотодельтаплана и убрать из-под нее дно ящика. Опустить носовое колесо на землю. Снять кронштейны.

Демонтировать детали со дна ящика и распаковать их.

Установить полуоси и стойки шасси с кронштейнами крепления суппортов (колесных обтекателей). Усилие затяжки гаек должно обеспечивать подвижность деталей в соединении друг относительно друга.

Установить колеса на оси. Смазать резьбу клеем Locktite 243 и затянуть гайку до упора.

Опустить тележку мотодельтаплана на колеса.

Установить нижнюю часть переднего подкоса.

С помощью пластиковых хомутов закрепить к нижней части переднего подкоса трубку, соединяющую приемник воздушного давления с указателем скорости.

Соединить передний подкос с пилоном. Болты находятся в вещевых карманах внутри обтекателя.

 Извлечь болт с ручкой из отверстия  центрального узла, поднять верхний пилон и соединить верхнюю и нижнюю часть переднего подкоса.

Снять переднее сидение. Поднять подсидушник и зафиксировать его в таком положении лентой.

Установить передние подкосы шасси. Затянуть самоконтрящиеся гайки до упора.

ВНИМАНИЕ! Если аппарат оборудован системой гидравлических тормозов, то необходимо тормозной трубопровод закрепить пластиковым хомутом к подкосу шасси, чтобы исключить его касание к тормозному диску.

Опустить подсидушник и установить сиденье.

Зашплинтовать гайки оси носового колеса (шплинты находятся в пакетике, прикрепленном к носовой стойке).

Собрать воздушный винт, установить его на вал двигателя и установить углы лопастей в соответствии с инструкцией к воздушному винту.

ВНИМАНИЕ! Если аппарат оборудован буксировочным устройством, на ступицу воздушного винта должен быть установлен фланец с подшипником.

Установить колесные обтекатели. Болт МДП 10.03.025 закрутить на клей LOCKTITE 243 ключом, который находится в вещевом кармане внутри обтекателя.

Проверить давление в шинах в соответствии с Руководством по Эксплуатации мотодельтаплана.

Произвести визуальный осмотр тележки мотодельтаплана. Порядок и объем осмотра изложен в Руководстве по Эксплуатации мотодельтаплана.

1.4. СБОРКА КРЫЛА

Этот раздел приведен только для справки и подразумевает, что пилот уже обладает необходимыми знаниями и навыками по сборке крыльев производства Аэрос.

Все работы по сборке и разборке должны производиться на чистой, не абразивной поверхности. Перед сборкой расположите крыло носом против ветра.

1.4.1. Положите 6-метровый пакет на ровную поверхность.
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1.4.2. Расстегните «молнию» на чехле. Извлеките латы в чехлах, ручку управления, запасные части, если они там есть.

1.4.3. Снимите с пакета фиксирующие ленты-липучки. Снимите с элементов каркаса защитные чехольчики.

1.4.4. Поверните пакет так, чтобы низ крыла (со стойками трапеции) лежал на поверхности, а мачта была сверху. Снимите полностью чехол с пакета 
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1.4.5. Для «Стрейнджера»: 
Вставьте носовую лату в соответствующий лат-карман в районе носового узла.

Носовой упор латы должен опираться на килевую трубу впереди носовой пластины. Эти операции необходимо делать до разведения консолей на ширину размаха крыла. Опустите тросовую петлю под килевую трубу..    

1.4.5A. Для «Стрима» и «Стрейнджера 2»: 

Вставьте носовые латы в соответствующие лат-карманы в районе носового узла. Вставьте упоры лат в отверстия на верхней поверхности килевой трубы. Эти операции необходимо делать до разведения консолей на ширину размаха крыла. 
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1.4.6. Разведите консоли крыла в стороны так, чтобы обшивка слегка натянулась. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Будьте внимательны – верхние троса и троса АПУ не должны перепутаться между собой. 

1.4.7. Поднимите мачту и закрепите карабин заднего верхнего троса с тросами АПУ в петле верхнего троса. Трос с карабином натягивается с усилием, поэтому необходимо приподнять заднюю кромку обшивки, чтобы была возможность зафиксировать карабин на петле тросового поводка. Проверьте, чтобы карабин не был перевернутым и троса АПУ не 
были перекрученными. 
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1.4.8. Извлеките ручку управления из чехла. Разведите в стороны стойки трапеции. Соедините ручку трапеции со стойками, следуя маркировке, если она есть. Зафиксируйте ручку управления при помощи болтов, гаек и контровочных колец. Гайки и контровочные кольца должны находиться со стороны пилота, чтобы их можно было визуально контролировать во время полета. 
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1.4.9. Извлеките латы из своих чехлов. Разложите их по порядку (ориентируясь на метки номеров или длину лат) вдоль размаха крыла,с красной маркировкой-для левого крыла, с зелёной-для правого. В процессе сборки обращайте внимание на симметричность лат и их целостность. В случае деформации профиля латы воспользуйтесь плаз-шаблоном лат для восстановления исходной формы. Вставляйте латы в лат-карманы верхней поверхности начиная от килевого сечения. 
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ПРИМЕЧАНИЕ: Обращайте внимание на наличие носиков лат. Если они отсутствуют или поломаны, необходимо произвести ремонт, иначе будут прорываться лат-карманы. 

1.4.10. Зафиксируйте конец каждой латы с помощью веревочной петли: накиньте ее на пластиковый хвостик латы, натяните и получившуюся вторую петлю также накиньте на хвостик. Усилия при натяжении второй петли должно быть значительным. Во время фиксации лат проследите, чтобы между веревочными петлями не попали троса АПУ. 
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1.4.11. После того, как все латы вставлены в верхнюю поверхность проверьте еще раз правильность сборки крыла. Троса АПУ не должны быть перекручены и цепляться за латы. 
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1.4.12. Воспользуйтесь монтажным шнуром для того, чтобы взвести поперечину. 

Монтажный шнур находится внутри килевого кармана и прикреплен к центральному тросу. Болт центрального троса вставляется в соответствующее отверстие на килевой трубе. Центральный трос фиксируется гайкой и контровочным кольцом. После взведения и фиксации поперечины с коуша троса снимается карабин монтажного шнура и снимается сам шнур.
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ВНИМАНИЕ! Не забудьте снять монтажный шнур с центральных тросов!!! 

1.4.13. Вставьте упорную лату между верхней и нижней обшивкой, установите ее на упор на консоли и зафиксируйте ее веревочной петлей, которая находится на верхней обшивке.
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Только для «Стрейнджера»: Натяжение нижней поверхности обеспечивается  с помощью резиновых амортшнуров на предпоследней и упорной латах. Амортшнуры на упорной и последней профилированной лате натягиваются только так, как изображено на рисунках. 

ВНИМАНИЕ! Все другие варианты натяжения могут привести к опасным изменениям летных характеристик крыла!
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                                                                 Для «Стрейнджера»

1.4.14. Поставьте крыло на трапецию. Зафиксируйте кинематический замок нижних передних тросов в швеллере носового узла, используя валик и контровочное кольцо Эту операцию удобнее производить вдвоем.      
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1.4.15. Проверьте правильность установки узла подвески и крепеж на стойках трапеции и узлах килевой трубы. Проверьте наличие контровочных колец и затяжку гаек.
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Узел подвески «Стандарт»                               Узел подвески «Антарес» 

1.4.16. Вставьте в обшивку нижние латы. Начинайте от ближнего к килевому сечению лат-кармана, в который вставляется самая длинная лата. Лату необходимо утопить в лат-карман до упора, затем немного ее вернуть, чтобы она уперлась в кармашек, который образуется при застрочке лат-кармана. 

1.4.17. Вставьте в свои гнезда трубки концевых АПУ.

1.4.18. Не забудьте снять защитную прокладку с узла подвески. 

1.4.19. Произведите предполетный осмотр крыла, как это описано в следующем разделе.

1.5. ПРЕДПОЛЕТНЫЙ ОСМОТР КРЫЛА

1.5.1 Произведите полный предполетный осмотр крыла. Необходимо проверить все элементы конструкции, подвижные соединения и элементы крепежа. Начните с носового узла, проверьте самоконтрящиеся гайки, валики с контровочными кольцами, которые крепят нижние передние троса. 

1.5..2 Через носовое отверстие в обшивке посмотрите на трубы боковых труб и поперечину. Трубы не должны иметь вмятин, неестественных изгибов, следов коррозии и трещин. Штырьки пружинных фиксаторов труб должны выступать над поверхностью трубы. Осмотрите лат-карманы – они должны быть целыми. 
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1.5..3. Осмотрите переднюю кромку крыла – вставка из майлара должна ровно лежать под обтекателем, без изгибов и заломов. 

1.5.4. Осмотрите боковой узел через отверстие с молнией на нижней обшивке. Гайки должны быть плотно затянуты и законтрены. Проверьте троса и заделки тросов на верхних и нижних боковых тросах. Они должны быть целые и без следов коррозии. Троса не должны быть перекручены или заломлены в местах крепления к узлу. 
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 «Стрейнджер»                                                            «Стрим» и «Стрейнджер 2» 

После осмотра застегните молнию на отверстии нижней обшивки. 

1.5.5. Осмотрите крыло через отверстие между нижней и верхней поверхностями в консольной части: упорная лата должна опираться на соответствующий упор, трубки АПУ должны находиться в своих гнездах. На крыле «Стрим» для облегчения этой операции на нижней обшивке существует технологическое отверстие с «молнией». После осмотра не забудьте застегнуть «молнию». 
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«Стрейнджер»                                                 «Стрим»
Убедитесь, что веревочные петли на латах натянуты на латы по всему крылу. Проверьте натяжку резинок на двух крайних латах.

Проверьте правильность расположения тросов АПУ.

Проверьте установку натяжителей на концах крыльев, обращая внимание на симметричность и угол поворота обшивки. Ориентиром могут быть метки, нанесенные на натяжителе.

1.5.6. Проверьте боковую трубу на вмятины, изгибы, другие деформации.

1.5.7. Проверьте фиксацию верхних лат и целостность задней кромки.

1.5.8. Проверьте крепление каждого тросика АПУ к обшивке, особенно, если крепление происходит посредством контровочного кольца с нижней стороны задней кромки.  

На крыле «Стрим» – проверьте фиксацию карабинов, к которым крепятся тросики АПУ. 
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Убедитесь, что троса АПУ не захлестнулись за латы. 
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1.5.9. Проверьте верхний задний трос (особенно заделки троса), крепление лямки килевого кармана, крепление задних нижних тросов к килевой трубе, правильность соединения, наличие крепежа и контровочного кольца. 

[image: image29.jpg]



1.5.10. Проверьте крепежные элементы на узлах трапеции. Удостоверьтесь, что все гайки закручены и законтрены. 
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1.5.11. Проверьте болтовое соединение пластин поперечины. Гайка должна быть плотно закручена и законтрена. Центральные троса не должны быть перекручены или натянуты неравномерно.

1.5.12. Проверьте соединение тросов на стойках трапеции, троса не должны быть перекручены или захлестнуты за стойки. Если вы обнаружили дефект или повреждение тросов, незамедлительно их замените, они могут разрушиться от знакопеременных нагрузок во время полета.

Проконтролируйте все соединения на нижних узлах трапеции. Все болтовые соединения должны быть законтрены. 

1.5.13. Теперь крыло готово для установки на тележку.

В процессе установки крыла на тележку закрепите с помощью репейников носовой капотик. Капотик должен прилагать плотно и должен быть зафиксирован липучками сверху и снизу. 

1.6 УСТАНОВКА КРЫЛА НА ТЕЛЕЖКУ

Установите фал спассистемы на крыло.
1.6.1. Поставьте крыло на трапецию носом против ветра и опустите нос крыла на землю. Закатите тележку в трапецию носовым колесом через ручку управления. Проверьте, что переключатели зажигания находятся в выключенном положении. Отсоедините передний подкос и опустите пилон вниз.
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1.6.2. Поднимите нос крыла вверх настолько, чтобы было возможно соединить узел навески крыла с  верхним узлом пилона мототележки, вставив втулки узла навески крыла в пазы узла  мототележки. Вставьте в соединение болт узла навески, закрутите гайку, законтрите контровочным кольцом.

1.6.3. Находясь на правой стороне мототележки, присоедините фал спасательной системы с помощью карабина как показано на рисунке.
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1.6.4. Присоедините страховочную петлю к пилону так, чтобы  она проходила через верх килевой трубы и обратно - к пилону. Закрутите гайку и законтрите. 
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1.6.5. Присоедините вторую часть спасательной системы как показано на рисунке(по левой стороне мототележки).
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1.6.6. Убедившись, что носовая лата установлена на вершину килевой трубы, оденьте носовой капот, пристегнув его с помощью застежек-“ репейников” сначала к верхней поверхности крыла, а затем, натягивая нижние края капота назад – к нижней поверхности.

ВНИМАНИЕ!: ОТСУТСВИЕ НОСОВОГО КАПОТА КРЫЛА ПРИВОДИТ К УХУДШЕНИЮ ХАРАКТЕРИСТИК УСТОЙЧИВОСТИ И УПРАВЛЯЕМОСТИ.  ЭКСПЛУАТАЦИЯ КРЫЛА С НЕУСТАНОВЛЕННЫМ КАПОТОМ КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ! 

1.6.7. Поднимая нос крыла вверх, откатите тележку назад, чтобы колесо мототележки перекатилось через ручку трапеции и оказалось сзади от нее, а задняя часть килевой трубы легла на пилон.
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1.6.8. Затормозите тележку с помощью стояночного тормоза, для чего нажмите на педаль тормоза и одновременно потяните защелку стояночного тормоза, находящуюся перед педалью тормоза, назад.

1.6.9. Возьмите передний подкос в одну руку, а ручку трапеции в другую руку, и поднимите крыло вверх.
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1.6.10. Состыкуйте передний подкос, установите болт, закрутите гайку и законтрите контровочным кольцом.
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1.6.11. Установите болт пилона, закрутите гайку и законтрите контровочным кольцом.
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1.6.12.Если ветер слабый, без порывов, то зафиксируйте ручку трапеции с помощью привязных ремней, поставьте МД против  ветра. Угол атаки крыла должен составлять примерно 0 град или меньше. 
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При сильном или порывистом ветре разверните МД таким образом, чтобы направление ветра по отношению к МД было сбоку и несколько сзади.Переместите ручку управления к переднему подкосу и опустите крыло, обращенное к ветру, к земле.Зафиксируйте ручку управления на подкосе .
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1.7 СНЯТИЕ КРЫЛА С МОТОМОТОТЕЛЕЖКИ.

Процедура снятия крыла с мототележки производится в обратной последовательности к установке крыла на тележку:

- установите МД носом против ветра;

- затормозите МД с помощью стояночного тормоза;

 -извлеките болт пилона, сняв контровочное кольцо и открутив гайку;

-извлеките болт фиксации соединения переднего подкоса ;

- взяв передний подкос в одну руку, а центр ручки управления в другую – опустите крыло трапецией на землю;

- снимите носовой капот крыла;

- отсоедините страховочную петлю; 

- отсоедините фал спасательной системы;

- отсоедините болт узла навески;

- опустите нос крыла на землю.

1.8 ЭКСПЛУАТАЦИЯ МД В ГИДРОВАРИАНТЕ

1.8.1 ПОДГОТОВКА МОТОТЕЛЕЖКИ К УСТАНОВКЕ ПОПЛАВКОВ.

Для того, чтобы подготовить мототележку к установке поплавков, необходимо выполнить следующие операции:

-снять носовое колесо;

-поменять основные амортизационные стойки на стойки без амортизаторов;

-установить переднюю раму крепления поплавков.

Снятие носового колеса:

      -     предварительно удалив шплинт, снимите тросик тормоза со штифта;

· отпустить контргайку на упоре боудена троса тормоза;

· выкрутить упор боудена из кронштейна;

· пользуясь прорезью в кронштейне педали тормоза, отсоедините тросик от педали;

· педаль закрепите к носовой стойке при помощи амортшнура;

· отсоедините верхние части амортстоек от вилки носового колеса;

· отсоедините рычаги от вилки и снимите носовое колесо (вместе с рычагами и амортизаторами).

Замена основных амортизационных стоек:

-поднимите заднюю часть мототележки так, чтобы разгрузить основные стойки шасси;

-отсоедините передние подкосы от осей основных стоек шасси;

-разберите соединение амортстойки с осью;

-отстыкуйте верхние узлы амортстоек от мототележки;

-установите стойки без амортизаторов, проделав вышеописанные операции в обратном порядке;

-снимите колеса, подложив под оси доски.

Установка передней рамы крепления поплавков:

-снимите два лючка по бортам носовой части обтекателя тележки;

-в образовавшиеся отверстия заведите подкосы рамы и закрепите их в кронштейнах на передней части нижней балки тележки;

-к подкосам пристыкуйте нижнюю балку (с осями);

-подложите под оси доски.

В таком виде мототележка готова к установке поплавков.

ВНИМАНИЕ! НЕ НАГРУЖАЙТЕ ПЕРЕДНЮЮ РАМУ  НАГРУЗКАМИ, НАПРАВЛЕННЫМИ ВДОЛЬ ОСИ МОТОТЕЛЕЖКИ. ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПОВРЕЖДЕНИЮ ОБТЕКАТЕЛЯ  ТЕЛЕЖКИ И САМОЙ РАМЫ!

1.8.2 УСТАНОВКА ПОПЛАВКОВ НА МОТОТЕЛЕЖКУ.

Для того, чтобы установить поплавки на тележку, необходимо выполнить следующие действия:

· поднимите одну сторону тележки таким образом, чтобы  передняя и задняя оси оказались на высоте, позволяющей выполнить навеску поплавка;

· установите шайбы на оси;

· покачивая поплавок относительно продольной оси, установите сайлентблоки узлов навески поплавка на оси;

· опустите поплавок;

· установите шайбы, зафиксируйте соединения гайками, установите шплинты.

Установите второй поплавок, повторив вышеописанные действия.

ВНИМАНИЕ!  ПРОВЕРЬТЕ СХОЖДЕНИЕ ПОПЛАВКОВ-РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ ОСЯМИ ПОПЛАВКОВ В НОСОВОЙ ЧАСТИ ДОЛЖНО БЫТЬ НА 25 ММ МЕНЬШЕ, ЧЕМ В КОРМОВОЙ.
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1.8.3 УСТАНОВКА БРЫЗГОЗАЩИТЫ ВВ
Установите фартук брызгозащиты на мототележку:

· закрепить углы широкой части фартука (синяя накладка должна быть на верхней поверхности) к кронштейнам на поплавках, используя “карабины”;
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· закрепите углы средней части фартука к кронштейнам крепления поплавков и осей мототележки при помощи лент и пряжек;
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· переднюю часть фартука закрепите на нижней балке передней рамы крепления и натяните, используя ленты и пряжки.
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1.8.4 УСТАНОВКА СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ  ГИДРОРУЛЕМ.

Выполните монтаж рулевого управления:

· установите кронштейны рулевых тросов на стойки вилки переднего колеса;
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· выполните проводку рулевых тросов, как показано на фотографии:
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-  установите руль на кронштейн, который находится на транце левого поплавка, при помощи валика и контровочного кольца.

[image: image49.jpg]



1.8.5 УСТАНОВКА КРЫЛА НА МОТОТЕЛЕЖКУ.

Установите крыло на мототележку:

· положите вспомогательную доску на передние узлы крепления поплавков;

· поставьте ручку управления крыла на доску и выполните все действия по установке крыла на мототележку, описанные в пп.3.3 данного руководства;

· снимите вспомогательную доску.
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1.8.6 ПОДГОТОВКА МД В ГИДРОВАРИАНТЕ К ВЫПОЛНЕНИЮ ПОЛЕТА.

Выполните предполетный осмотр МД, выполнив также осмотр всех узлов крепления поплавков к мототележке, установку фартука брызгозащиты, проводку управления гидрорулем.

Выполните запуск и прогрейте двигатель, соблюдая все меры безопасности.

Выполните останов двигателя, установив тумблер зажигания и ключ в положение “выкл.”,

установите РУД в положение “малый газ”.

Спустите МД на воду.

МД готов к выполнению полета.

ВНИМАНИЕ: БУДЬТЕ ПРЕДЕЛЬНО ОСТОРОЖНЫ ПРИ ПЕРЕМЕЩЕНИИ ПО ПОВЕРХНОСТИ ПОПЛАВКОВ, ОНИ МОГУТ БЫТЬ СКОЛЬЗКИМИ. НЕ ЗАХОДИТЕ ПО ПОПЛАВКУ ДАЛЬШЕ ДВИГАТЕЛЯ, ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПЕРЕВОРАЧИВАНИЮ МОТОДЕЛЬТАПЛАНА.

ВНИМАНИЕ: НЕ ШВАРТУЙТЕ МД ЗА КОНСТРУКЦИЮ КРЫЛА, ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ЕГО ПОЛОМКЕ.

ВНИМАНИЕ: ДОПУСКАЕТСЯ ПРИЧАЛИВАНИЕ С НЕКОТОРЫМ ВЫЕЗДОМ НА БЕРЕГ С ПЕСЧАНЫМ ИЛИ ГАЛЕЧНЫМ ПОКРЫТИЕМ, НО НЕОБХОДИМО ПРОКОНТРОЛИРОВАТЬ, ЧТО В ЗОНЕ ПРИЧАЛИВАНИЯ НЕТ ОСТРЫХ КАМНЕЙ,
АРМАТУРЫ И Т.П., ЧТОБЫ ИЗБЕЖАТЬ ПОВРЕЖДЕНИЯ ПОПЛАВКОВ.

ВНИМАНИЕ: НЕ ОПУСКАЙТЕ ЗАКОНЦОВКИ КРЫЛА В ВОДУ-ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К БОКОВОМУ ПЕРЕВОРАЧИВАНИЮ. НА РУЛЕНИИ, ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ПОВОРОТОВ-ДЕРЖИТЕ КРЫЛО В ГОРИЗОНТЕ.
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ВНИМАНИЕ! В ПОЛЕТЕ НЕ ВЫПОЛНЯЙТЕ РАЗВОРОТОВ С БОЛЬШИМ УГЛОМ КРЕНА И СО СКОЛЬЖЕНИЕМ. НЕ ЗАБЫВАЙТЕ, О ТОМ, ЧТО ПОПЛАВКИ ИМЕЮТ БОЛЬШУЮ ПЛОЩАДЬ БОКОВОЙ ПОВЕРХНОСТИ И НАХОДЯТСЯ НА  ЗНАЧИТЕЛЬНОМ УДАЛЕНИИ ОТ ЦЕНТРА ТЯЖЕСТИ ЛЕТАТЕЛЬНОГО АППАРАТА-ЭТО СОЗДАЕТ ДЕСТАБИЛИЗИРУЮЩИЙ МОМЕНТ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ВЫШЕОПИСАННЫХ МАНЕВРОВ.

 ТАКЖЕ, ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАЗВОРОТОВ НА ПОВЫШЕННЫХ ОБОРОТАХ ДВИГАТЕЛЯ  ВОЗМОЖНО ПРОЯВЛЕНИЕ МОМЕНТА ОТ ДВИГАТЕЛЯ.

1.9 ПРЕДПОЛЕТНЫЙ ОСМОТР МД         

1.9.1.   При осмотре КРЫЛА придерживайтесь следующей последовательности:

            Носовой узел. Убедитесь что:

замок нижних передних тросов установлен правильно и зафиксирован;

килевые латы установлены правильно;

носовой капот крыла установлен правильно;

болтовые соединения законтрены.

Правая половина крыла; левая половина крыла. Убедитесь что:

верхняя и нижняя поверхности  крыла не имеют порывов обшивки и швов, порывы  обшивки и швов по задней кромке отсутствуют;

обшивка правильно закреплена на каркасе крыла, 

концевые АПУ установлены правильно и зафиксированы;

- вставки обтекателя крыла установлены правильно, без подворотов;

- латы правильно установлены и зафиксированы в обшивке крыла;

болтовые соединения каркаса крыла законтрены;

убедитесь, что коуши тросов в районе бокового узла не заломлены;

карабин крепления тросов АПУ  установлен  правильно и зафиксирован, троса АПУ и верхний трос не перекрещены между собой;

тросовая система не имеет видимых повреждений, обрывов нитей и следов коррозии, собрана правильно;

Центральный узел навески и ручка управления. Убедитесь что:

узел навески крыла установлен в заданном положении;

страховочный трос охватывает петлей килевую трубу, располагается  между мачтой и узлом навески, зафиксирован на пилоне мототележки и законтрен;

 болт узла навески - зафиксирован и законтрен кольцом.

1.9.2.При осмотре МОТОТЕЛЕЖКИ придерживайтесь следующей последовательности:

         Вертикальный пилон. Убедитесь что:

трубы и узлы пилона не имеют вмятин, остаточных деформаций;

соединение верхней и нижней частей пилона не имеет избыточного люфта,

      зафиксировано, контровочное кольцо установлено;

соединение  верхней части  пилона с крылом зафиксировано, страхующий трос установлен правильно, контровочные кольца установлены;

соединение нижней части  пилона  с подкосами  шасси зафиксировано, не имеет избыточного люфта.

            Горизонтальная балка, рамка кресел, передний подкос. Убедитесь что:

- трубы и узлы не имеют вмятин, остаточных деформаций;

- крепления рамки кресел установлены и зафиксированы;

- ремни кресел и ремни привязной системы пилотов закреплены и зафиксированы;

         - передний подкос установлен правильно, соединения зафиксированы контровочными         кольцами;

- чехол с ПВД снят.
СИЛОВАЯ УСТАНОВКА.

      -   убедиться, что ВЗ находятся в положении «ВЫКЛ» 

 -осмотреть мотораму на предмет отсутствия повреждений;
проверить надежность крепления  двигателя и состояние узлов его подвески;

осмотреть двигатель на предмет отсутствия повреждений и подтеканий масла и топлива;

проверить уровень топлива в топливном баке МД;

убедиться, что топливный бак, трубопроводы и другие элементы топливной системы закреплены, повреждений, подтекания топлива нет;

заливная горловина топливного бака закрыта пробкой, пробка зафиксирована;

убедиться, что проводка системы управления двигателем внешних повреждений не имеет, РУД и педаль газа перемещается свободно, без заеданий от упора МГ до упора ВР и обратно;

проверить уровень масла в бачке системы смазки привода дискового золотника;

проверить надежность фиксации свечных наконечников на свечах зажигания;

осмотреть редуктор на предмет отсутствия повреждений и подтекания масла;

убедиться, что чехлы  воздушного  винта сняты, ступица и лопасти винта повреждений, трещин не имеют, крепление  винта  затянуто и законтрено, под МД и в районе двигателя посторонние предметы, которые могут попасть в винт – отсутствуют.

осмотреть выхлопную систему и узлы ее крепления на предмет отсутствия повреждений, проверить надежность крепления выхлопной системы.

1.9.3.     ШАССИ. Убедитесь, что:

- обжатие пневматиков нормальное (10...15 мм);

покрышки колес не повреждены, грязь и посторонние предметы в протекторе колес отсутствуют;

обтекатели  колес закреплены, видимых  повреждений и трещин  не имеют, узлы  навески  обтекателей  затянуты и законтрены, грязь и посторонние предметы в обтекателях отсутствуют; 

подкосы основных стоек шасси и колеса закреплены и законтрены, деформаций и повреждений не имеют;

элементы конструкции вилки колеса передней опоры законтрены;

болтовые  соединения   управления носовой стойкой шасси   и тормоза законтрены, педаль тормоза перемещается свободно, без заеданий, свободно возвращается в исходное положение;

носовое колесо расторможено.

1.9.4.    ОБТЕКАТЕЛЬ. Убедитесь, что:

обтекатель  закреплен, видимых  повреждений и трещин не имеет, узлы навески обтекателя затянуты и законтрены;

грязь и посторонние предметы в обтекателе отсутствуют.

      Блок приборов. Убедитесь, что:

стрелка высотомера установлена на ноль;

стрелка вариометра установлена на ноль.

1.10.   ЗАПУСК, ОПРОБОВАНИЕ И ОСТАНОВ  ДВИГАТЕЛЯ

        1.10.1.    ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ НА ЗЕМЛЕ
        1.10.1.1. Перед запуском двигателя  проверьте наличие исправных средств   пожаротушения;

        - убедитесь, что МД находится в безопасном месте и в зоне ВВ  нет людей и      посторонних предметов.

оператор должен уметь управлять двигателем машинально и быть готовым в любой   момент к экстренному останову двигателя.

Убедитесь, что:

колодки под колеса основных опор установлены; 

органы управления двигателем находятся в исходном положении ( РУД  в   положении МГ, а ВЗ в положении «ВЫКЛ»).

1.10.1.2.     Установить ВЗ в положение «ВКЛ », подать команду «ОТ ВИНТА» и,

            получив ответ «ЕСТЬ ОТ ВИНТА», запустить двигатель: 

нажать на кнопку «ЗАПУСК» и удерживать в нажатом положении до запуска двигателя.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Время непрерывной работы стартера – 10 с. Последующее 

включение электростартера разрешено после его охлаждения в течение 2 мин.

После запуска, установить частоту вращения  3000…3500 об/мин;

1.10.1.3. Прогреть двигатель при частоте вращения  3000…3500 об/мин,  до температуры     охлаждающей жидкости 60 град. С

1.10.1.4. После прогрева двигателя:

    -  плавно, за время 8...10 с. переместите педаль газа до упора ВР  и выдерживайте режим в течение 30 с;

- плавно опустите педаль до упора МГ;

- проверьте приемистость двигателя, переведя РУД  с режима МГ до ВР за 1,5...2 сек. Время  приемистости  должно быть не более 3 сек.

1.10.1. 5.   Вернуться к режиму МГ.  

Двигатель должен работать устойчиво, без тряски на всех режимах. В случае      перебоев в работе двигателя, повышенной вибрации, появления посторонних звуков - двигатель остановить и не запускать до выяснения и устранения причины.

ВНИМАНИЕ: ОТ МОМЕНТА ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЯ ДО ЕГО ОСТАНОВА НЕОБХОДИМО УДЕРЖИВАТЬ РУЧКУ УПРАВЛЕНИЯ В НЕЙТРАЛЬНОМ ПОЛОЖЕНИИ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОЛОМКИ КРЫЛА ИЛИ ВИНТА.

ВНИМАНИЕ: ПОПЫТКИ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЯ И, ТЕМ БОЛЕЕ, ВЫПОЛНЕНИЕ

ПОЛЕТОВ ДО УСТРАНЕНИЯ ПРИЧИН НЕПОЛАДОК, МОГУТ ПОВЛЕЧЬ ЗА СОБОЙ

ПОЛОМКУ ДВИГАТЕЛЯ, АВАРИЙНУЮ ПОСАДКУ, ПОЛОМКУ МД И ТРАВМЫ

ПИЛОТА.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Не допускайте длительную  работу двигателя на  повышенных

режимах на земле во избежание  перегрева двигателя вследствие недостаточного обдува.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Продолжительность непрерывной работы  двигателя на режиме

малого газа не должна превышать 5 мин.

1.10.2. ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ НА ЗЕМЛЕ:
охладить двигатель при частоте вращения КВ 3000 об/мин. в течение 2-мин.;

установить РУД в положение МГ;

выключить зажигание, установив ВЗ в положение «ВЫКЛ.»; 

установить АЗС в положение «ВЫКЛ». 

1.10.3. ЭКСТРЕННЫЙ ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ:
Экстренный останов двигателя – это выключение зажигания без предварительного охлаждения.

Экстренный останов выполняется в случаях, когда дальнейшая работа двигателя может привести к травмированию людей, повреждению и разрушению МД и самого двигателя.

1.11 Особенности эксплуатации двигателя при низких температурах.

Перед эксплуатацией двигателя при низких температурах окружающего воздуха (t<-15°C) необходимо выполнить следующие работы:

установить заряженный аккумулятор с плотностью электролита, соответствующей климатическим условиям и заряженный на 100%;
для поддержания нормальной температуры в полёте рекомендуется использовать утеплительные чехлы, одеваемые на секции радиатора. Площадь закрытия радиатора определяется практически, в зависимости от температуры воздуха.

1.12 Система охлаждения двигателя.

Система охлаждения двигателя предназначена для поддержания оптимального теплового режима двигателя регулируемым отводом тепла от деталей, которые нагреваются в результате трения или контакта с горячими газами. На двигателе применена жидкостная система охлаждения закрытого типа с принудительной циркуляцией жидкости от центробежного насоса через радиатор. 

Тепловой режим двигателя должен контролироваться по температуре охлаждающей жидкости, которая должна находиться в пределах 60 – 80 град. С на всех режимах работы двигателя. Наиболее критичным режимом с точки зрения перегрева двигателя является набор высоты с максимальной скороподъемностью при установке РУД в положение ВР.
В качестве охлаждающей жидкости используется водный раствор этиленгликоля с антикоррозионными, антивспенивающими и смазывающими присадками – Тосол А40 или его аналоги, совместимые с алюминием. В летний период эксплуатации для повышения эффективности системы охлаждения допускается добавление дистиллированной воды, но не более 50 %.
1.13.  ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА

ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА   состоит из топливного бака, трубопроводов по которым через фильтры тонкой очистки топливо подаётся к  топливному насосу и далее в карбюратор. Воздух в карбюратор подаётся через воздушный фильтр. 

Контроль за остатком топлива в топливном баке осуществляется по прибору установленному на приборной панели.

Невырабатываемый остаток топлива – 0,5 л.

Перед полетом проверьте:

наличие необходимого количество топлива  для выполнения задания;

надежность закрытия заправочной горловины бака. 

ТОЛИВО. ЗАПРАВКА ТОПЛИВОМ.
Перед заправкой убедиться в отсутствии в топливе воды и механических примесей. Заправку производить с соблюдением мер противопожарной безопасности через воронку с фильтром. Не допускать попадания в бак пыли, грязи и посторонних предметов. При заправке бака, установленного на дельталёте, не допускать попадания топлива на сиденье и пневматики колес.
Некачественное топливо – основная причина отказов двигателя. 

Все работы с топливом выполнять на открытом воздухе или в хорошо проветриваемом помещении с соблюдением общих мер безопасности.
Для хранения топлива используйте чистые непрозрачные емкости с фильтром-отстойником и расширительным пространством. 
Не используйте топливо спосле длительного срока хранения.

При перерыве в эксплуатации более недели слейте топливо из топливной системы, в том числе из поплавковых камер карбюраторов.

Заправляйте топливо через фильтр с тонкостью фильтрации не менее 0.15 мм. 

Не заправляйте мотодельтаплан при работающем двигателе.

Не выполняйте работы на мотодельтаплане при наличии пролитого топлива на мотодельтаплане и месте его стоянки.

Для двигателя ROTAX-582UL  топливом является  автомобильный бензин с октановым числом не менее 83 по моторному методу (90 по исследовательскому). 

Для смазки двигателя в бензин добавляется масло SUPER-TWO-STROKE, стандарт ASTM/CEC, по спецификации API не ниже TC (TSC-3), в объемном соотношении 1:50.
Более детальная информация по топливу  и приготовлению топливо-масляной смеси приведена в руководстве по эксплуатации двигателя.
 ВНИМАНИЕ!  МЕТКА - СТРЕЛКА ФИЛЬТРА ТОНКОЙ ОЧИСТКИ ДОЛЖНА СОВПАДАТЬ С НАПРАВЛЕНИЕМ ПОДАЧИ ТОПЛИВА

1.14 СИСТЕМА ФИЛЬТРАЦИИ ВОЗДУХА
Система фильтрации очищает от механических примесей воздух, поступающий в карбюратор для приготовления топливо-воздушной смеси. При выполнении 25-часовых регламентных работ, но не реже чем один раз в полгода, воздушные фильтры необходимо промыть с применением синтетического моющего средства, высушить и пропитать маслом для воздушных фильтров.
Перед установкой элементов системы фильтрации воздуха посадочные поверхности карбюраторов и воздушных фильтров должны быть обезжирены. 

1.15 Система управления двигателем.

Система управления двигателем обеспечивает передачу командных движений от пилота к регулирующим агрегатам топливной системы двигателя.

Система управления двигателем механическая с помощью тяги - троса в оболочке типа “боуден”, рычагов и качалок.

Система управления двигателем включает два рычага управления двигателем (РУД) (педаль газа и ручной). Педаль установлена под правой ногой пилота на вилке переднего колеса. Ручной газ установлен на левом борту тележки.
В процессе эксплуатации необходимо следить за состоянием системы управления двигателем. Рычаги управления двигателем должны перемещаться плавно, без заеданий и прикладывания чрезмерных усилий.

При всех видах осмотра необходимо проверять чистоту проводки управления и смазку гибких тяг, шарниров присоединения тяг к рычагам.

При выполнении демонтажно-монтажных работ нельзя допускать перегибов тяг и оболочек тяг. Оболочки (боудены) тяг с перегибами или следами коррозии необходимо заменять на новые.

Жесткие тяги управления не должны иметь деформаций и повреждений. 
1.16 Система выхлопа.

Выхлопная система двигателя резонансного типа предназначена для отвода отработавших газов из двигателя и уменьшения шума их выхлопа в атмосферу. В эксплуатации выхлопная система регулировок не требует. Согласно РТО необходимо контролировать затяжку гаек фланцев приёмных патрубков, узлов крепления глушителя, периодически осматривать выхлопную систему на предмет трещин. Пружины должны быть законтрены так, чтобы исключить их истирание о глушитель и потерю пружин в случае их разрушения.
1.17  СИСТЕМА УПРАВЛЕНЯ МОТОДЕЛЬТАПЛАНОМ
Система управления МД состоит из ручки управления крылом, педалей управления колесом передней опоры шасси и тормозной системы.

Управление крылом осуществляется  при помощи ручки управления с переднего сиденья или при помощи дополнительных ручек управления с заднего сиденья.

Управление МД – балансирное. Принцип действия заключается в перемещения центра масс МД относительно центра давления.

               Управление колесом носовой стойки производится  непосредственно  педалями, установленными на вилке. На МД  принята "велосипедная" схема управления  носовым колесом. При нажатии ногой на левую педаль - происходит поворот вправо. При нажатии ногой на правую педаль - влево. Носовая стойка - самоориентирующаяся.

Тормозная система  
предназначена для обеспечения безопасности  движения МД на рулении и для сокращения длины пробега. Торможение осуществляется при нажатии на левый рычаг-педаль управления тормозом. Применяется высококачественная тормозная жидкость типа DOT4.
1.18  ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Приборное оборудование размещено на приборной панели, установленной в передней части обтекателя мототележки перед пилотом, и состоит из:

-  указателя скорости;

-  указателя высоты;

-  вариометра;

-  указатель уровня топлива в баке;

   - указателя температуры масла;

   - указателя давления масла;

         - тахометра;

        - компаса.

Размещение приборов на панели показано на рисунке:

[image: image52.jpg]



Приемник воздушного давления установлен в носовой части обтекателя мототележки.

 1.19 АВАРИЙНО-СПАСАТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
  Для спасения экипажа в аварийной ситуации в полете на МД установлена парашютная система спасения MAGNUM 450 (Чехия), предусматривающая приземление экипажа совместно с МД .

  Описание парашютной системы спасения представлено в соответствующем руководстве по эксплуатации.

При подготовке к полётам - непосредственно перед полетом необходимо снять чеку (замок) с пускового устройства спасательной системы.
После полёта установить чеку (замок) пускового устройства спасательной системы.
ВНИМАНИЕ! МОНТАЖ, ОБСЛУЖИВАНИЕ, ПРЕДПОЛЁТНЫЙ ОСМОТР МОТОДЕЛЬТАПЛАНА ПРОИЗВОДИТЬ ТОЛЬКО С УСТАНОВЛЕННОЙ ЧЕКОЙ!

ЧАСТЬ 2. РЕГЛАМЕНТ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ МОТОДЕЛЬТАПЛАНА
Общие положения

Настоящий Регламент технического обслуживания (РТО) является основным документом, определяющим минимальный объем и периодичность выполнения плановых работ по техническому обслуживанию (ТО) мотодельтаплана "Аэрос-2". При обслуживании двигателя, оборудования и других покупных изделий и агрегатов мотодельтаплана следует использовать регламент ТО этих изделий, предлагаемый их изготовителями.

Своевременное и качественное ТО в полном объёме направлено на поддержание требуемого уровня эксплуатационной надежности мотодельтаплана и систем.

Все работы, предусмотренные настоящим РТО, должны выполняться в соответствии с указаниями руководства по эксплуатации.

Регламент технического обслуживания "Аэрос-2" с двигателем ROTAX 582 UL DCDI предусматривает следующие виды технического обслуживания: 

оперативное;

периодическое;

специальное;

при хранении;

сезонное.

Оперативное техническое обслуживание

Оперативное техническое обслуживание включает:

Предполётная подготовка 
выполняется непосредственно перед полётами в начале лётной смены;

Подготовка к повторному полёту  

выполняется после посадки мотодельтаплана с выключением двигателя, если в лётную смену производится несколько полётов;

Послеполётная подготовка 
выполняется по окончании лётной смены.

Периодическое техническое обслуживание

Периодическое ТО состоит из работ, выполняемых через определенное количество часов налёта мотодельтаплана и определенные календарные сроки службы.

Базовая периодичность работ установлена единой для мотодельтаплана, двигателя, систем, оборудования и составляет 25 лётных часов.

Предусмотрены следующие формы периодического ТО (регламентных работ):

Ф-25 – выполняется через 25 (-5)(+3) лётных часов;

Ф-50 -  выполняется через 50 (-8)(+5) лётных часов;

Ф-100- выполняется через 100 (-12)(+10) лётных часов, но не реже одного раза в год;

Ф-200- выполняется через 200 (-16)(+12) лётных часов, но не реже одного раза в два года;

ПРИМЕЧАНИЕ: Регламентные работы выполняются по календарным срокам, если за соответствующий период наработка мотодельтаплана составляет менее 50% наработки, необходимой для выполнения периодического Т.О. по наработке.

Отсчет срока выполнения любых работ ведется от даты последнего лётного дня или предыдущих работ с тем же самым периодом повторения, при этом ранее использованный допуск не учитывается при планировании следующих работ.

Технология выполнения работ является основным рабочим документом и оформлена в виде технологических карт, являющихся составной частью Руководства по технической эксплуатации и изданных отдельно. Номер технологической карты совпадает с номером пункта Регламента технического обслуживания.
Специальное техническое обслуживание

Специальное техническое обслуживание производится при попадании мотодельтаплана в условия, не предусмотренные Руководством по его эксплуатации:

грубая посадка;

превышение эксплуатационных перегрузок;

полёт в интенсивной турбулентности;

попадание в грозу;

столкновение с птицами (посторонними предметами);

штормовые условия.

Техническое обслуживание при хранении

Техническое обслуживание при хранении выполняется при длительных перерывах в лётной эксплуатации. Оно включает:

работы по подготовке мотодельтаплана к хранению;

работы, выполняемые во время хранения;

работы по подготовке мотодельтаплана к полётам после хранения.

Сезонное техническое обслуживание

Сезонное техническое обслуживание выполняется при подготовке мотодельтаплана к осенне-зимнему и весенне-летнему периоду эксплуатации (ОЗП) (ВЛП).

2.1 Основные требования к техническому обслуживанию

При техническом обслуживании мотодельтаплана должны выполняться плановые работы, указанные в Регламенте, а также устраняться все неисправности и отказы, выявленные в полёте и в процессе обслуживания. Замечания о работе техники в полёте должны быть зафиксированы пилотом после каждого полёта.

Все работы, предусмотренные настоящим Регламентом, а также дополнительные работы, вызванные необходимостью в процессе эксплуатации мотодельтаплана, должны выполняться в полном соответствии с рекомендациями, изложенными в РТЭ мотодельтаплана, двигателя и оборудования.

При демонтаже и монтаже агрегатов необходимо проверять состояние ответных узлов, электрических соединений, штуцеров трубопроводов и амортизаторов.

Все агрегаты, имеющие ограниченные ресурсы (сроки службы) должны заменяться в установленные сроки.

Все работы на мотодельтаплане должны выполняться с использованием исправного инструмента и оборудования.

За качество выполнения работ на мотодельтаплане отвечают лица, производившие эти работы. Контроль качества работ осуществляется пилотом.

Уменьшать установленный объем работ, увеличивать периодичность подготовок мотодельтаплана к полётам и выполнения регламентных работ – ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Все плановые и неплановые работы, выполняемые на мотодельтаплане, должны быть оформлены соответствующими записями в формуляре.

2.2 Меры безопасности

К работе на мотодельтаплане  допускаются лица, изучившие правила техники безопасности. Перед выполнением работ на мотодельтаплане необходимо принять меры, исключающие травмирование, а также повреждение мотодельтаплана и его агрегатов.

При выполнении всех видов работ использовать только исправный инструмент и оборудование. Применять инструмент не по назначению ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Перед выполнением работ на мотодельтаплане стоянка должна быть очищена от грязи, снега и льда. Места установки колодок – посыпаны песком (в зимнее время).

Для обеспечения пожарной безопасности переносные лампы, применяемые для осмотра мотодельтаплана должны быть исправны, иметь предохранительные сетки и не давать искрения при включении, шнур должен быть в резиновом кожухе.

При выполнении монтажа и демонтажа электрифицированных агрегатов и устранения неисправностей в электросетях мотодельтаплан должен быть обесточен.

При заправке топливом все потребители электроэнергии, не связанные с заправкой, должны быть выключены и все монтажные и демонтажные работы прекращены.

При работе с токсичными веществами (горючее, смазки, специальные жидкости и др.) избегайте попадания токсичных веществ на кожу и слизистые оболочки глаз, носа, рта. При попадании токсичных веществ на кожу смойте их водой с мылом.

При выполнении демонтажно–монтажных работ на мотодельтаплане не допускайте повреждения агрегатов и элементов конструкции мотодельтаплана. 

Запуск и опробование двигателя после проведения работ производите только на специально подготовленной площадке, оборудованной средствами швартовки.

Во всех случаях опробования двигателя колеса мотодельтаплана должны быть заторможены и под колеса установлены упорные колодки.

После запуска двигателя убедиться в герметичности всех систем на режиме малого газа.

Только после этого разрешается опробование на повышенных режимах.

Во время работы двигателя не разрешается находиться в плоскости вращения воздушного винта. При работающем двигателе запрещается выполнение каких либо работ на двигателе, кроме регулировки оборотов холостого хода.

Запрещается останавливать винт руками за лопасти при вращении по инерции после выключения двигателя. При осмотре двигателя после его выключения, необходимо соблюдать осторожность во избежание получения ожогов от прикосновения к горячим деталям.

Находясь на стоянке, мотодельтаплан должен быть пришвартован, под колеса установлены упорные колодки. 

2.3 Оперативное техническое обслуживание

2.3.1 Предполётная подготовка.

1.Проверьте внешнее состояние мотодельтаплана на стоянке, состояние и исправность чехлов; швартовку мотодельтаплана; чистоту площадки и наличие средств тушения пожара; проверьте комплектность инструмента.

2.Снимите швартовы (если мотодельтаплан был пришвартован).

3.Расчехлите мотодельтаплан.

4.Проверьте, выключены ли переключатели.

5.Произведите осмотр мотодельтаплана согласно установленного маршрута осмотра  и устраните обнаруженные при этом неисправности.

6.Произведите заправку (дозаправку) мотодельтаплана топливом, маслом и специальными жидкостями согласно РТЭ и задания на полёт. 

7.Произведите предполётное опробование двигателя.

8.Перед запуском двигателя проверьте нет ли посторонних предметов на мотодельтаплане.

9.После запуска и опробования двигателя, убедившись в отсутствии препятствий, можно начинать выруливание.

2.3.2 Подготовка к повторному полёту.

1.После выключения двигателя убедитесь, что все переключатели выключены.

2.Произведите осмотр мотодельтаплана и устраните неисправности, обнаруженные при осмотре.

3.Произведите дозаправку мотодельтаплана топливом согласно задания на полёт.

4.Выполните работы по обеспечению запуска двигателя и выруливания мотодельтаплана на старт.

2.3.3 Послеполётная подготовка.

1.После выключения двигателя убедитесь, что все  переключатели выключены. Зафиксируйте рулевую трапецию привязным ремнем.

2.Проверьте остаток топлива. Устраните недостатки, выявленные в полёте.

3.Произведите осмотр мотодельтаплана и устраните неисправности, обнаруженные при осмотре.

4.При необходимости произведите заправку мотодельтаплана топливом.

5.Зачехлите мотодельтаплан и произведите его швартовку.

Осмотр мотодельтаплана
	№ п\п
	Содержание операции

	
	Воздушный винт

	1
	Осмотрите воздушный винт и проверьте, нет ли повреждений лопастей, их оковки. Проверьте надежность крепления, отсутствие осевого и радиального люфтов вала ВВ.

	
	Двигатель

	2
	Проверьте целостность двигателя и его крепление.

	3
	Осмотрите редуктор ВВ, проверьте отсутствие подтеканий масла. Проворачивая ВВ руками, убедитесь в отсутствии посторонних шумов в двигателе и редукторе, и в наличии люфта в зацеплении шестерен.

	4
	Проверьте количество масла в бачке системы смазки дискового золотника, при необходимости долейте масло. 

	5
	Проверьте количество жидкости в расширительном бачке системы охлаждения двигателя. При необходимости дозаправьте систему. Закройте заливную горловину. 

	6
	Проверьте состояние системы управления двигателем, плавность хода педали газа и ручного РУД.

	7
	Проверьте состояние и надежность крепления агрегатов на двигателе и мотораме.

	8
	Осмотрите выхлопную систему на отсутствие трещин и следов прорыва газов.

	
	Носовая стойка

	9
	Осмотрите носовую стойку шасси. Проверьте целостность и крепление агрегатов стойки.

	10
	Проверьте давление пневматика колеса. Р=2.0 атм.

(по обжатию 10-15мм.)

	
	Правая сторона и правая рессора шасси

	11
	Осмотрите правую сторону мототележки. Проверьте целостность  крепления узлов сиденья и подкосов.

	12
	Осмотрите правую опору шасси. Проверьте состояние узлов крепления, отсутствие подтекания жидкости из амортизаторов, крепление колеса и обтекателя колеса. Проверьте давление пневматика колеса. Р= 2.0 атм. (по обжатию 10-15 мм.)

	18
	Проверьте закрытие заливной горловины топливного бака.

	
	Правая консоль крыла

	13
	Осмотрите правую консоль крыла. Проверьте целостность обшивки, швов, фиксацию лат. 

	14
	Проверьте фиксацию обшивки на консоли крыла.

	
	Левая сторона и левая опора шасси

	16
	Осмотрите левую сторону мототележки. Проверьте целостность  крепления узлов сиденья и подкосов.

	17
	Осмотрите левую опору шасси. Проверьте состояние узлов крепления, отсутствие подтекания жидкости из амортизаторов, крепление колеса и обтекателя колеса. Проверьте давление пневматика колеса. Р=2.0 атм. (по обжатию 10-15 мм.)

	
	Левая консоль крыла

	19
	Осмотр производите аналогично осмотру правой консоли. 

	
	Килевая балка, рулевая трапеция и нижние тросовые растяжки

	20
	Осмотрите килевую балку и рулевую трапецию. Проверьте состояние крепежа в узле подвески, механизме перебалансировки, тросовых растяжек и рулевой трапеции.

	
	Верхние растяжки и АПУ

	21
	Осмотрите состояние верхних тросовых растяжек и антипикирующих устройств.

	
	Поперечная балка

	22
	Осмотрите поперечную балку, целостность крепежа в ее центральном узле, крепление тросовых растяжек и контровку крепления в боковых узлах.

	
	Топливная система

	23
	Осмотрите агрегаты топливной системы мотодельтаплана (топливный бак, топливные фильтры, бензонасос). Проверьте их герметичность и надежность крепления.

	24
	После заправки мотодельтаплана топливом закройте пробку заливной горловины.

	
	Рабочие места экипажа

	25
	Произведите внешний осмотр приборов. Проверьте их целостность и надежность крепления.

	26
	Проверьте крепление привязных ремней и работу замков.

	27
	Проверьте плавность и полноту перемещения ножных рычагов и педалей. Люфты и посторонние шумы не допускаются. При отклонении педалей проверьте управление разворотом переднего колеса. 

	28
	Проверьте управление двигателем. Ручной РУД должен перемещаться плавно из одного крайнего положения в другое и фиксироваться в любом промежуточном положении. Проверьте плавность хода рычага обогатителя.

	29
	Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в мотодельтаплане и проверьте исходное положение органов управления: РУД полностью на себя;  переключатели – выключены.


2.4 Периодическое техническое обслуживание
Периодичность форм ТО является общей для мотодельтаплана, его агрегатов и оборудования, за исключением двигателя. 
Периодичность и объемы ТО для двигателя указаны в Руководстве по эксплуатации двигателя ROTAX-582UL DCDI
	№ п/п
	Наименование объекта обслуживания и работы.
	         Формы ТО

	
	
	25
	50
	100
	200

	Связное оборудование (при его установке)


	1
	Проверьте внешнее состояние и работоспособность связной радиостанции.
	+
	+
	+
	+

	Система электроснабжения

	2
	Проверьте состояние контактов в электрооборудовании двигателя, приборной доске, стартере, реле стартера, генераторе.
	
	+
	+
	+

	3
	Проверьте качество металлизации и измерьте переходные сопротивления силовой электропроводки.
	
	
	+
	+

	3
	Проверьте состояние аккумулятора, плотность электролита, произведите зарядку аккумулятора.
	+
	+
	+
	+

	4
	Проверьте функционирование системы электроснабжения с замером контрольных параметров, натяжение ремня генератора.
	
	+
	+
	+

	Сиденья экипажа

	5
	Проверьте исправность сидений и привязных ремней.
	+
	+
	+
	+

	Система управления мотодельтапланом

	7
	Осмотрите элементы системы управления носовым колесом.
	
	+
	+
	+

	8
	Осмотрите узлы крепления педалей.
	
	+
	+
	+

	9
	Замените смазку поверхностей трения в системе управления.
	
	
	+
	+

	10
	Осмотрите троса управления двигателем, проверьте их состояние.
	
	+
	+
	+

	11
	Смажьте троса боуденов.
	
	
	+
	+

	11
	Проверьте функционирование системы управления мотодельтапланом.
	
	+
	+
	+

	Топливная система

	12
	Осмотрите агрегаты и трубопроводы топливной системы, убедитесь в их герметичности.
	+
	+
	+
	+

	13
	Осмотрите резиновые демпферы крепления топливного насоса.
	+
	+
	+
	+

	14
	Проверьте топливные фильтры.
	+
	+
	+
	+

	15
	Замените топливные фильтры.
	
	
	+
	+

	15
	Проверьте функционирование топливомера и сигнализатора минимального уровня топлива.
	
	+
	+
	+

	16
	Промыть, просушить и промаслить воздушные фильтры.
	+
	+
	+
	+

	Система охлаждения

	17
	Заменить охлаждающую жидкость
	
	
	+
	+

	Тормозная система

	18
	Проверить и смазать направляющие суппортов
	
	
	+
	+

	Приборное оборудование

	16
	Проверьте техническое состояние конструкции и электромонтажа приборной доски.
	
	+
	+
	+

	17
	Осмотрите приборы.
	
	+
	+
	+

	Шасси

	18
	Осмотрите основные опоры шасси и узлы их крепления.
	
	+
	+
	+

	19
	Осмотрите элементы конструкции и узлы крепления передней опоры шасси.
	
	+
	+
	+

	20
	Проверьте состояние и функционирование системы управления передним колесом.
	
	+
	+
	+

	21
	Осмотрите подшипники колес.
	
	
	+
	+

	22
	Осмотрите тормоза переднего колеса (основных колес) и замените колодки.
	
	
	
	+

	23
	Проверить давление в амортизаторах.
	+
	+
	+
	+

	Освещение и светотехническое оборудование

	23
	Осмотрите, проверьте работоспособность и регулировку фар.
	
	+
	+
	+

	24
	Осмотрите и проверьте работоспособность проблескового маяка.
	
	+
	+
	+

	Пилотажно-навигационное оборудование

	25
	Произведите осмотр пилотажно-навигационного оборудования.
	
	+
	+
	+

	26
	Проверьте состояние трубопровода системы ПВД.
	
	+
	+
	+

	27
	Продуйте трубопроводы системы ПВД сжатым воздухом.
	
	
	+
	+

	Мототележка

	28
	Произведите осмотр мототележки мотодельтаплана.
	
	+
	+
	+

	29
	Очистите и осмотрите все силовые элементы мототележки.
	
	+
	+
	+

	30
	Проверьте состояние узлов крепления рамки сиденья, моторамы.
	+
	+
	+
	+

	31
	Проверьте состояние подушек крепления двигателя.
	+
	+
	+
	+

	31
	Проверьте состояние узлов крепления обтекателя.
	
	+
	+
	+

	Крыло

	32
	Осмотр обшивки и узлов каркаса крыла.
	
	+
	+
	+

	33
	Осмотр каркаса крыла, проверка состояния узлов, затяжки и контровки соединений, состояния и работоспособности шарнира поперечины с демонтажем обшивки.
	
	+
	+
	+

	34
	Осмотр тросовых растяжек и заделки их тросов.
	
	+
	+
	+

	35
	Осмотр тросов АПУ.
	
	+
	+
	+

	37
	Осмотр лат и проверка их конфигурации по шаблону.
	
	+
	+
	+

	Воздушный винт

	38
	Осмотр воздушного винта на предмет отсутствия повреждений. Проверьте надежность крепления. Проверьте отсутствие осевого и радиального люфтов ВВ.
	
	+
	+
	+

	39
	Проверьте балансировку и биение воздушного винта.
	
	
	+
	+

	Выхлопная система

	51
	Проверьте состояние резиновых амортизаторов крепления глушителя.
	+
	+
	+
	+

	52
	Проверьте затяжку болтов крепления выпускного патрубка.
	+
	
	+
	+

	53
	Замените пружины выхлопной системы.
	
	
	+
	+

	
	Система запуска
	
	
	
	

	53
	Проверьте состояние электростартера.
	
	
	+
	+

	
	Система смазки
	
	
	
	

	54
	Замените масло в редукторе.
	
	
	+
	+

	55
	Замените масло в системе смазки привода дискового золотника.ё
	
	
	+
	+

	55
	Выполните работы по полученным бюллетеням.
	+
	+
	+
	+

	57
	Выполните сокращенное опробование двигателя.
	+
	+
	+
	+

	58
	Нанесите антикоррозионное покрытие (если двигатель эксплуатируется в морском климате, контактирует с водой, агрессивными веществами).
	+
	+
	+
	+

	Система спасения

	59
	Удалить загрязнения. Проверить состояние и узлы крепления.
	+
	+
	+
	+

	Поплавковое шасси

	60
	Удалить загрязнения, произвести осмотр поплавков и узлов крепления.
	+
	+
	+
	+

	61
	Проверить герметичность поплавков.
	+
	+
	+
	+


Замените детали с ограниченным сроком службы.

Ограниченный срок службы – 5 лет имеют:

-резиновые и ПВХ шланги;

Жидкости охлаждающую и тормозную заменяйте не реже, чем через 36 месяцев.

При проведении ремонтных и регулировочных работ запрещается повторное использование самоконтрящихся гаек, пружинных и пластинчатых контровочных шайб и шплинтов.

2.5 Сезонное техническое обслуживание

Сезонное техническое обслуживание выполняется в календарные сроки эксплуатации, связанные с изменением местных климатических условий.

На мотодельтаплане выполняется комплекс работ, обеспечивающий его безопасную эксплуатацию, в весенне-летний «ВЛП» и осенне-зимний «ОЗП» периоды.

Сроки перевода мотодельтаплана на каждый период эксплуатации определяется исходя из конкретных задач. 

2.5.1 Подготовка мотодельтаплана к осенне-зимней эксплуатации.

1.Произведите осмотр мотодельтаплана в объеме предполётного и устраните неисправности, выявленные при осмотре.

2.Удалите следы коррозии, восстановите защитное и лакокрасочное покрытия деталей мотодельтаплана.

3.Отрегулируйте систему холостого хода.

4.Очистите свечи зажигания и установите необходимый зазор между электродами.
5.Проверьте состояние воздушного фильтра, и при необходимости, очистите фильтр от загрязнения.

6.Проверьте сроки замены и при необходимости замените охлаждающую жидкость двигателя.

7.Установите аккумулятор с плотностью электролита, соответствующей климатическим условиям и заряженный на 100%.

2.5.2 Подготовка мотодельтаплана к весенне-летней эксплуатации.

1.Произведите осмотр мотодельтаплана в объеме предполётного и устраните неисправности, выявленные при осмотре.

2.Восстановите поврежденные защитное и лакокрасочное покрытия узлов и агрегатов мотодельтаплана.

3.Очистите свечи зажигания и установите необходимый зазор между электродами.

4.Установите аккумулятор с плотностью электролита соответствующей климатическим условиям и заряженным на 100%.

2.6 Техническое обслуживание при хранении

Общие положения.

При плановых перерывах в полётах мотодельтаплан ставится на хранение. При хранении мотодельтаплана должна быть обеспечена его сохранность и сохранность его изделий и оборудования. Снятие изделий и оборудования с мотодельтаплана, находящегося на хранении, для перестановки на другие мотодельтапланы – запрещается.

Мотодельтаплан должен храниться с установленным на нем комплектом чехлов. Рекомендуется хранить мотодельтаплан в ангаре или под навесом. При хранении мотодельтаплана под навесом необходимо производить его швартовку. В случае необходимости разрешается произвести частичную разборку мотодельтаплана. Снятое крыло устанавливайте в специальные ложементы, исключающие деформацию и повреждение агрегатов. 

Мотодельтаплан может быть установлен на хранение сроком на шесть месяцев. Если после шести месяцев хранения мотодельтаплан не вводится в эксплуатацию, цикл хранения повторяется.

2.6.1 Подготовка мотодельтаплана к хранению.

1.Очистите мотодельтаплан от пыли и грязи.

2.Выполните осмотр мотодельтаплана и устраните обнаруженные при осмотре неисправности.

3.Произведите консервацию двигателя.

4.Слейте топливо с мотодельтаплана.

5.Снимите аккумуляторную батарею для хранения в теплом помещении.

6.Нанесите защитную смазку на детали и узлы, не имеющие антикоррозионного покрытия, а также на места с поврежденными защитными покрытиями (если нет возможности восстановить покрытие).

7. Установите мотодельтаплан на место стоянки. Воздушный винт, двигатель и мототележку зачехлите. При хранении мотодельтаплана под навесом или на открытой стоянке произведите швартовку.

2.6.2 Техническое обслуживание в период хранения.

В течение всего периода хранения мотодельтаплана проверяйте: исправность чехлов; наличие швартовки; давление в пневматиках колес по их обжатию.

Не реже одного раза в месяц расчехлите мотодельтаплан, очистите его от пыли, произведите осмотр мотодельтаплана на отсутствие влаги, очагов коррозии, повреждений. Проверьте наличие защитной смазки нанесенной при постановке мотодельтаплана на хранение.

Произведите перекатывание мотодельтаплана на расстояние 100 – 200м для снятия остаточной деформации и смены места контакта шин с землей. Установите мотодельтаплан на место хранения.

Через 6 месяцев хранения, если мотодельтаплан не вводится в эксплуатацию, расконсервируйте двигатель, произведите опробование двигателя. 

Произведите консервацию двигателя на срок более 1 месяца.

Выполните работы по подготовке мотодельтаплана к хранению на очередной шестимесячный период.

2.6.3 Работы по подготовке мотодельтаплана к полётам после хранения.

Удалите смазку с законсервированных изделий.

Произведите монтаж крыла, если мотодельтаплан хранился в разобранном виде.

Расконсервируйте двигатель.

Выполните предполётное техническое обслуживание.

Заполните соответствующие разделы формуляра.

2.7 Специальное техническое обслуживание

Перечень обязательных работ, выполняемых при специальном техническом обслуживании, приведен ниже в таблице.

Объем работ, выполняемых при специальном ТО, может быть изменен с учетом каждого случая попадания в особую ситуацию.

Примечание: При обнаружении повреждений двигателя или превышении максимально допустимых значений эксплуатационных параметров двигателя руководствоваться указаниями РТЭ двигателя ROTAX-582 UL DCDI
	№

п./п.
	                   Наименование работ.
	Грубая посадка
	Превышение эксплуатационной             п перегрузки
	 Превышение              максимальной 
скорости
	Полёт в интенсивной ттурбулентности
	Столкновение с пптицами

	1.
	Произведите внешний осмотр мотодельтаплана.
	+
	+
	+
	+
	+

	2.
	Произведите регулировку системы управления мотодельтапланом.
	+
	+
	+
	+
	

	3.
	Произведите осмотр опор шасси на отсутствие деформаций и трещин.
	+
	+
	+
	
	+

	4.
	Произведите осмотр пневматиков, дисков и подшипников колес.
	+
	
	
	
	

	5.
	Проверьте внешнее состояние и крепление приборов.
	+
	+
	
	+
	

	6.
	Проверьте работоспособность анероидно-мембранных приборов.
	+
	+
	+
	+
	+

	7.
	Осмотрите внешнее светотехническое оборудование.
	+
	+
	+
	+
	+

	8.
	Осмотрите воздушный винт на отсутствие повреждений.
	+
	+
	+
	+
	+

	9.
	Произведите осмотр двигателя. Проверьте герметичность систем двигателя.
	+
	+
	+
	+
	+

	10.
	Проверьте целостность моторамы и крепление моторамы, двигателя и агрегатов.
	+
	+
	
	+
	+


2.8 Перечень агрегатов, после замены, регулировки или ремонта которых производится контрольный полёт (облёт мотодельтаплана).

	Агрегат
	Содержание работ, после которых выполняется полёт

	Крыло
	Предполётный осмотр

	Воздушный винт
	Балансировка и регулировка ВВ. Опробование силовой установки.

	Двигатель
	Опробование двигателя

ПРИМЕЧАНИЕ:

При установке нового двигателя производится сокращенное опробование двигателя.

При установке двигателя после капитального ремонта или текущего ремонта с заменой узлов цилиндропоршневой группы или КВ производится полное опробование двигателя. 


ЧАСТЬ 3. ИЗМЕНЕНИЯ И ДОПОЛНЕНИЯ
	№/№
	Содержание изменения
(дополнения)
	Внесено в раздел, лист РТЭ/РТО

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


ВЫПОЛНЕНИЕ РАБОТ ПО БЮЛЛЕТЕНЯМ
	№/№
	Номер бюллетеня, перечень работ
	Выполнил, подпись, дата

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


/далее листы подшивать
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