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4. ПРОГРАМА

Надлегкого літака  «Х-32-912», 

державний і реєстраційний знаки UR-ACAV
забезпечення технічного обслуговування,

авіації загального призначення.
4.1.  Загальні положення
Ця Програма  розроблена на підставі вимог чинних нормативно-правових актів цивільної авіації України, Європейських авіаційних  вимог, рекомендацій, що викладені в документах ЕASA (Part – M/M.A.302) та нормативно-технічної документації розробника повітряного судна-аналога, розробника двигуна, інших агрегатів та компонентів, і призначена для використання при технічному обслуговуванні літака аматорської конструкції «Х-32-912», UR-ACAV .Програма  стосується повітряного  судна – надлегкого літака «Х-32-912», державний і реєстраційний знаки UR-ACAV, яке експлуатується аероклубом «Крила Буковини», і враховує технічний стан ПС, аспекти людського фактора, визначає інтервали виконання технічного обслуговування ПС, агрегатів та комплектувальних виробів з метою попередження відмов і несправностей, які можуть вплинути на льотну придатність ПС.
4.2. Терміни, визначення та скорочення
ТО – технічне обслуговування 
ОТО – оперативне технічне обслуговування

ПТО – періодичне технічне обслуговування 

КПС – командир повітряного судна

ПС – повітряне судно

л.г. – льотна година

4.3. При розробці програми використані такі документи:

4.3.1. Керівництво з льотної експлуатації літака «Х-32-912» («Руководство по летной эксплуатации самолета Х-32-912, одобрено Госавиаслужбой Украины 28.12.2005г»), з усіма змінами та доповненнями.
Керівництво з технічної експлуатації літака «Х-32-912» («Руководство по технической эксплуатации самолета Х-32-912, одобрено Госавиаслужбой Украины 28.12.2005г»), з усіма змінами та доповненнями.

Регламент техничного обслуговування (Регламнт технического обслуживания самолета Х-32-912) 53.32.0000.00.РО-912.
4.3.2. Керівництва по обслуговуванню двигуна  Rotax – 912:

- 
Керівництво з експлуатації (Operators Manual) двигуна Rotax 912, 2-е видання від 01.10. 2009р., Rev. 0; 

- 
Керівництво з технічного обслуговування (Maintenance Manual) двигуна Rotax 912, 2-е видання, від 01 липня 2010р., Rev. 1, з усіма змінами та доповненнями.

4.3.3.  
Паспорт повітряного гвинта  АОНПРОП  П-3-176-912.
4.3.4. 
При розробці програми додатково використані документи розробників авіаційного обладнання та компонентів, які входять в конструкцію літака.

4.3.5. 
Також чинна Програма повинна постійно враховувати надходження та виконання:

- Сервісних бюлетенів (SBs) розробників комплектуючих виробів, які на ньому встановлені;

· Директив льотної придатності (ADs), які видаються САА країн розробника комплектуючих виробів, та Державіаслужбою;

-    Змін та доповнень до Керівництв з експлуатації на комплектуючі вироби.
4.4. Твердження відповідального власника ПС 

Ця Програма ТО визначає види, терміни виконання і обсяги робіт з ТО, які повинні бути виконані на надлегкому літаку «Х-32-912», UR-ACAV, перелічених у розділах 5-7 цієї Програми, для підтримання його в придатному для виконання польотів стані. 

Ця Програма, що затверджується Власником, виконуватиметься з метою забезпечення того, щоб літак «Х-32-912», UR-ACAV, підтримувався у стані, придатному до безпечної його експлуатації.

Ця Програма буде своєчасно переглядатись та підтримуватись в актуальному стані з метою забезпечення її ефективності та відповідності інструкціям розробників та виробників компонентів ПС, а також вимогам Державіаслужби України.

У будь-якому випадку виконання цієї Програми буде здійснюватись відповідно до експлуатаційної технічної документації літака, його агрегатів та компонентів за стандартами, визначеними авіаційними правилами України.

Я, Захарчук Володимир Миколайович, власник, засвідчую, що ПС буде екcплуатуватися у відповідності з даною Програмою ТО ПС і Програма ТО ПС буде аналізуватися і модифікуватися не рідше одного разу на рік.

Власник ПС                                                                                                         Захарчук В.М..
  Дата    04.04.2012 р.

Примітка: Експлуатантом ПС Х-32-912 «БЕКАС», зав.№03214, рег.№ UR-ACAV являється  аероклуб «Крила Буковини» в особі КПС Донець Андрія Станіславовича, на підставі доверенності ВМВ№906760, від26 березня 2009року.   
5. Періодичність і об’єм виконання ТО
Регламент ТО, який встановлено зазначеною в п. 4.3. даної програми експлуатаційною документацією літака та агрегатів, є основним документом, який визначає об’єкт обслуговування, об’єм та періодичність виконання робіт по ТО літака при його експлуатації. Регламент ТО передбачає виконання  наступних видів технічного обслуговування:          
-    оперативні форми технічного обслуговування (ОТО);                                                          -    періодичні форми технічного обслуговування (ПТО);                                                                                      -    технічне обслуговування при зберіганні;                                                                                  -    сезонне технічне обслуговування;                                                                                                -  спеціальні види ТО (після грубої посадки, польоту у турбулентній атмосфері та в грозу, після штормового вітру та снігової і пилової бурі на землі, та т.і.);                          -    роботи за бюлетенями.
      Періодичне ТО, сезонне ТО, а також ТО  при зберіганні ПС виконується з дотриманням вимог експлуатаційної документації. 

Попередні і завершальні роботи є спільними для всіх форм періодичного ТО.

Періодичне ТО виконується на літаку, його системах та обладнанні в спільні терміни.

Сезонне ТО виконується перед початком експлуатації ПС у осінньо-зимовий період або перед експлуатацією у весняно-літній період. Підготовка літака до експлуатації в ОЗП починається при тривалому зниженні температури зовнішнього повітря до +5 градусів за Цельсієм і нижче.

Відлік годин нальоту та кількості посадок ведеться від початку експлуатації та після крайнього ремонту. Періодичність форм ТО є спільною для літака та двигуна, його агрегатів та обладнання, за виключенням двигуна.

    Періодичність та об’єми ТО визначаються шляхом щоденного (кожний льотний день) обліку напрацювання ПС, двигуна, повітряного гвинта, кількості посадок ПС та календарних термінів у відповідності з Регламентом ТО. 

    Зміна періодичності та об’єму ТО відбувається лише при:

    - зміні регламенту ТО планера, яка виконана виробником ЛА із відповідними змінами експлуатаційної документації, узгоджених державіаслужбою, а також при отриманні відповідних директив, бюлетенів та інструкцій від виробників авіадвигунів та комплектувальних виробів, а також Державіаслужби.
6. Оперативні форми технічного обслуговування
6.1. Оперативні види ТО літака «Х-32-912» UR-ACAV виконуються  відповідно до:

- Керівництва по технічній експлуатації літака Х-32-912 з усіма змінами та доповненнями 53.32.0000.000РЭ-912,
- Керівництва з льотної експлуатації літака Х-32-912 з усіма змінами та доповненнями 53.32.0000.000 РЛЭ-912.
- Регламент техничного обслуговування (Регламнт технического обслуживания самолета Х-32-912) 53.32.0000.00.РО-912.

6.2. Оперативні форми ТО ПС виконуються інженерно-технічним складом, допущенім до єксплуатаціі наказом по аероклубу, та командиром повітряного судна, який допущений до польотів на цьому ПС. 

Оперативні форми ТО виконуються  ІТС, або КПС  при підготовці літака до польотів, огляді та обслуговуванні ПС після польотів, у випадках, передбачених керівними документами та перед виконанням регламентних робіт.

Перед виконанням кожного виду ТО, передбаченого регламентом ТО, необхідно отримати зауваження екіпажу ПС по роботі обладнання, підготувати інструмент та засоби виконання ТО.
6.3. Формами оперативного ТО літака «Х-32912»   є: 

· передпольотна підготовка;

· підготовка до повторного польоту;

· післяпольотна підготовка ;

ОТО включає в себе роботи з передпольотних, міжпольотних та післяпольотних робіт з технічного обслуговування ПС у цілому та його компонентів.

Оперативні форми технічного обслуговування розділяються на:

· підготовчі роботи;

· оглядові роботи;

· перевірку функціонування;

· профілактичні роботи;

· заправочно-споряджувальні;

· завершальні роботи.

6.4. Передпольотна підготовка

Виконується перед першим польотом літака в даний льотний день. Вона призначена для остаточної перевірки готовності літака до польоту.

При передпольотній підготовці проводиться огляд двигуна і повітряного гвинта, планера, шасі та АО і РЕО літака у відповідності з пунктами керівництва по експлуатації і обслуговуванню літака «Х-32-912» , виконується перевірка справності систем та обладнання, усуваються будь-які дефекти, які можуть впливати на безпечну експлуатацію ПС. Після завершення робіт оформляється  бортовий журнал літака.

У випадку затримки вильоту літака і його стоянки в режимі чекання вильоту більше 6 годин, передпольотна підготовка повторюється.

6.5. Підготовка до повторного вильоту

Виконується, якщо перерва між польотами не перевищує 2-х годин. При цій підготовці проводиться зовнішній огляд ПС, лопатей повітряного гвинта ПС, перевіряється заправка літака паливом та оливою і, при потребі, проводиться його дозаправка.

6.6. Післяполітна підготовка літака

Виконується після закінчення польотів в даний льотний день.

При виконанні огляду та обслуговування в об’ємі післяпольотної підготовки літак ставиться на стоянку або в ангар, руль напрямку, руль висоти та елерони фіксуються стопорами. Оглядається двигун для виявлення підтікання палива, оливи, а також пошкоджень електродротів та трубопроводів. Оглядається повітряний гвинт, справність покришок та тиск в них. Перевіряється цілісність тканинної обшивки  крила та елеронів. При польотах в зонах с низькою температурою особлива увага надається усуненню закупорки та обмерзання трубок та дренажних отворів. Виявлені несправності та дефекти усуваються. Після закінчення робіт, перевіряється відсутність в літаку сторонніх предметів.

7. Періодичні форми технічного обслуговування

             7.1. Періодичні види ТО літака «Х-32-912» UR-ACAV виконуються відповідно до регламенту, встановленого:

- Керівництва по технічній експлуатації літака Х-32-912 з усіма змінами та доповненнями 53.32.0000.000РЭ-912,
- Керівництва з льотної експлуатації літака Х-32-912 з усіма змінами та доповненнями 53.32.0000.000 РЛЭ-912.
-Регламент техничного обслуговування (Регламнт технического обслуживания самолета Х-32-912) 53.32.0000.00.РО-912.
- Керівництвом з експлуатації (Operators Manual) двигуна Rotax 912, 2-е видання від 01 квітня 2010р., Rev. 0; 

- 
Керівництвом з технічного обслуговування (Maintenance Manual) двигуна Rotax 912, 2-е видання, від 01 липня 2010р., Rev. 1, з усіма змінами та доповненнями.

7.2. Періодичне технічне обслуговування (ПТО) проводиться для перевірки технічного стану літака, усунення виявлених при цьому несправностей і приведення його характеристик у відповідність до вимог експлуатаційної документації. Виконання ПТО проводиться по годинах нальоту у відповідності з періодичністю, вказаній проти кожного пункту відповідного розділу  керівництва по технічній експлуатації літака «Х-32-912»  та керівництва по обслуговуванню двигуна  «Rotax–912» в залежності від визначених умов використання літака. 

Однією з основних цілей цього обслуговування є перевірка правильності експлуатації літака. В практиці необхідно проводити огляд елементів, які сильно навантажені та знаходяться під впливом зміни температури. При оглядах нормальним вважається перевірка елементів, затягування гайок і підтяжка прокладок при протіканні.
7.4. До виконання робіт з технічного обслуговування літака та його обладнання допускаються  особи (фізичні або юридичні), які мають відповідну підготовку та право виконання відповідних робіт, визначені авіаційними правилами України.

7.5. Періодичне ТО формується з робіт базової (основної) форми ПТО та додаткових робіт, необхідність яких визначається напрацюванням ПС в годинах. При цьому відлік напрацювання ведеться від базового напрацювання 50 годин, незалежно від того, з яким допуском виконувалось попереднє періодичне ТО.

До періодичного обслуговування належать регламентні роботи, які виконуються відповідно до РТO літака Х-32-912 Розділ 4 з наступною періодичністю:

· після 50 годин експлуатації; 
· після 100 годин експлуатації;

· після 200 годин експлуатації;
7.8. Періодичне ТО двигуна Rotax–912ULS виконується згідно з Керівництвом по обслуговуванню двигуна  Rotax–912ULS в такі терміни і в таких обсягах:

:

	Робота
	Напрацювання,годин
	
	

	
	перші25
	100
	200
	300
	400
	500
	600
	700
	
	1500

	100 годин
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х
	
	Х

	200 годин
	
	
	Х
	
	Х
	
	Х
	
	
	

	600 годин
	
	
	
	
	
	
	Х
	
	
	


8. Спеціальне технічне обслуговування

До спеціального технічного обслуговування відносяться наступні види робіт:

. Технічне обслуговування при зберіганні:

- через кожні 15+/-2 діб,

- через кожні 30+/-5 діб,

- через кожні 2 Місяця +/-10діб.

 8.1. Підготовка літака до сезонної експлуатації:
      Спеціальне обслуговування виконується перед початком експлуатації ПС у осінньо зимовий період (ОЗП) або перед експлуатацією у весняно-літній період у відповідності до розділу 6 Регламенту технічного обслуговування літака «Х-32912». Підготовка  літака до експлуатації в ОЗП починається при тривалому зниженні температури зовнішнього повітря до +5 градусів за Цельсієм і нижче. У бортовому акумуляторі перевіряється щільність електроліту.                                                                                                                            8.2. Технічне обслуговування при зберіганні
Літак Х-32912 допускається до тривалого зберігання в ангарах та під відкритим небом. Під відкритим небом літак повинен зберігатися на обладнаній якірній стоянці.
На обладнаних місцях стоянки літака особливу увагу необхідно надавати стану швартовочних пристроїв, які повинні гарантувати безпечне кріплення літака при сильних вітрах. Особливу увагу слід звертати на захист літака від корозії та на захист лакофарбового покриття. Захист деталей літака від корозії зводиться в цілому до зберігання захисного покриття. Догляд за тканинною обшивкою планера літака зводиться до контрольного стану за лакофарбовим покриттям. Правильний догляд за лакофарбовим покриттям – одна із умов зберігання міцності та аеродинамічних якостей літака.
Для оберігання лакофарбового покриття літака необхідно:

1. Своєчасно видаляти пил та вологу.

2. Оберігати обшивку від подряпин.

3. Не допускати попадання на покриття нафтопродуктів, розчинників та кислот.
ПОПЕРЕДЖЕННЯ. Польоти на літаку навіть з незначним розривом тканинної обшивки крила, або елеронів/закрилків - ЗАБОРОНЕНІ.

Допускається дрібний ремонт обшивки до 30см, по технології вказаної у РТЄ, розділ  020.00.00. При розриві більш ніж 30см, ремонт проводиться у виробника. 
 9. ТО літака Х-32-912 UR-ACAV в умовах експлуатації:

Оперативне, періодичне, спеціальне ТО виконується у відповідності з  діючим Керівництвом з експлуатації та обслуговування літака «Х-32-912».

Перелік форм оперативного ТО вказаний в розділі 6 цієї Програми. Підтвердженням виконання форми оперативного ТО є відповідний запис в бортжурналі літака.

Перелік форм періодичного ТО та інших видів ТО вказаний в розділах 7 – 8 цієї Програми. Підтвердження виконання форми  ТО виконується шляхом відповідного запису в формулярі і бортжурналі  літака після повного оформлення поопераційної відомості  на виконання конкретного ТО. Якщо передбачено авіаційними правилами України, одночасно оформляється Сертифікат передачі в експлуатацію/Сертифікат виконання.

ОБМЕЖЕНЕ ТЕХНІЧНЕ ОБСЛУГОВУВАННЯ, 
яке виконує пілот-власник
      На доповнення до вимог, викладених у Part-M, необхідно дотримуватися таких базових принципів, перш ніж виконувати будь-яке завдання з ТО, за умови виконання ТО пілотом-власником.

(a) Компетентність і відповідальність

1. Пілот-власник завжди є відповідальним за будь-яке ТО, що він виконує.

2. Перш ніж виконувати будь-які завдання з ТО пілот-власник повинен переконатися, що він достатньо компетентний для виконання завдання. Обов’язок пілотів-власників полягає в тому, щоб ознайомитися із стандартною практикою проведення ТО ПС та з програмою ТО ПС. Якщо пілот-власник не має компетентності для виконання завдання, ця робота не може бути виконана пілотом-власником.

3. Пілот-власник  визначає завданя пілота-власника згідно з основними принципами програми ТО, а також відповідає за забезпечення своєчасного оновлення цього документа.

4.Пілот-власник може виконувати прості візуальні огляди або перевірку загального стану та явних пошкоджень та перевірку експлуатації планера, двигунів, систем і компонентів.

Пілот-власник не має виконувати завдання з ТО, коли завдання:

1. є критичним з точки зору безпеки, а отже його неправильне виконання суттєво впливатиме на льотну придатність ПС, або є завданням, від якого залежить безпека польоту,та/або

2. вимагає зняття головних компонентів або головного агрегату, та/або;

3. здійснюється відповідно до директиви з льотної придатності або документа з обмеження льотної придатності (ALI), якщо це спеціально не обумовлюється в директиві льотної придатності або в документі з обмеження льотної придатності, та/або

4. вимагає використання спеціальних інструментів, відкаліброваних інструментів (за винятком тарированого ключа та обтискного інструменту), та/або;

5. вимагає використання випробувального обладнання або проведення спеціальних випробувань (наприклад, NDT (неруйнівний контроль), випробування систем або експлуатаційні перевірки електронного обладнання), та/або;

6. складається з будь-яких позапланових спеціальних інспекцій (наприклад, перевірка після жорсткої посадки), та/або

7. впливає на системи, що є важливими для виконання польотів за приладами (IFR), та/або

8. Модифікація, ремонт або заміна шляхом клепання, металізації, ламінування або зварювання будь-яких з частин планера, виконання робіт на двигуні, не зазначених у керівництві з періодичного обслуговування.

Перелічені вище критерії 1-8 не можуть бути замінені менш обмежувальними інструкціями. Пілот-власник повинен інформувати схвалену організацію з управління підтриманням льотної придатності, яка є відповідальною за підтримання льотної придатності ПС, не пізніше ніж протягом 30 днів після виконання пілотом-власником завдання з ТО відповідно до статті.   

10. Ресурси та строки служби літака та його компонентів
10.1. При експлуатації в строгій відповідності з Руководством по експлуатации літака Х-32-912 , літак не має обмежень по нальоту та строкам служби.

Щорічно , літак підлягає обов’язковому контрольному осмотру з боку  Розробника в об’му, установленому процедурою подовження ресурсу з видачею відповідного акту.
	Агрегат
	Встановлений ресурс або термін придатності
	Дата виготовлення/ установки та статус
	Напрацювання на 04.04.2012
	Залишок ресурсу або терміну придатності

	Планер № 03214
	     За  станом.


	06.03.2009 р
	331год, 3роки
	1рік


	Шланги гальмівної
системи
	10років
	06.03.2009 р
	3роки
	7років
До 6.03.2019

	паливопроводи
	     5 років
	04.03.2012 р 
	1місяць
	4роки,11міс.


10.2. Експлуатаційні ресурси та строки служби двигуна та повітряного гвинта встановлені в ЕТД двигуна Rotax-912ULS та в паспорті на повітряний гвинт АОНПРОП 
П-3-176-912.
Двигуну ROTAX – 912ULS, зав. № 5652500 та повітряному гвинту встановлено наступні ресурси та строки служби: 

	
	Двигун  
	Повітряний гвинт

	Тип
	Rotax-912ULS
	АОНПРОП

	Серійний номер
	№ 5652500
	09504

	Дата випуску
	2009 р.
	2009 р.

	Дата останнього ремонту
	-
	-

	Ресурси та строки служби агрегатів
	призначений
	4500 годин/36 років
	1000год

	
	до ремонту або екв. робіт
	1500 годин/12 років
	1000год

	
	Залишок до ремонту або еквівалентних робіт
	1163 годин/9 роки
	663 

	
	Залишок до періодичного ТО або еквівалентних робіт
	100 годин
	-

	Напрацювання на 04.04.2012    -  ЗПЕ
	337 години/3 років
	3 роки


Підстава: 

- - Керівництва по технічній експлуатації літака Х-32-912 з усіма змінами та доповненнями 53.32.0000.000РЭ-912,
- Керівництва з льотної експлуатації літака Х-32-912 з усіма змінами та доповненнями 53.32.0000.000 РЛЭ-912.
-Регламент техничного обслуговування (Регламнт технического обслуживания самолета Х-32-912) 53.32.0000.00.РО-912.
- Керівництво з експлуатації (Operators Manual) двигуна Rotax 912 ULS;.

- Паспорт на повітряний гвинт АОНПРОП П-3-176-912.
11.  Відповідальність
Контроль за об’ємами, строками (періодичністю) виконання робіт по технічному обслуговуванню літака «Х-32-912»  UR-ACAV покладається на експлуантанта ПС  аероклуб «Крила Буковини».
При виконанні ТО літака «Х-32-912» UR-ACAV відхилення  від Програми ТО не допускаються. 

Скорочення обсягу робіт за формами або збільшення періодичності їх виконання проводиться тільки за узгодженням з Державіаслужбою України.

Внесення змін і доповнень в Програму ТО погоджується з Державіаслужбою.

Внесення змін в Програму ТО робиться у зв’язку з надходженням Директив ЛП, Бюлетенів та доробок розробників комплектуючих виробів, та в інших випадках, передбачених програмою ТО.

При внесенні змін і  доповнень в Програму ТО необхідно робити відмітку в листі реєстрації змін. Текст змін і доповнень повинен бути виконаний за тією ж формою, що і основний  текст Програми ТО і  мати  ті  ж  позначення  і  скорочення.

Зміни вносяться у всі діючі обліковані примірники Програми ТО у 10-денний термін. Відповідальність  за це покладається на власника ПС.

Номер ревізії зазначається у лівому нижньому куту кожної сторінки Програми.

Власник ПС   Захарчук  В.М.                експлуатант Аєроклуб «Крила Буковини».
                                                                                                       Донець А.С.
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