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ЦЕЛИ  ПОЛЕТОВ  НА  АВИАРАЛЛИ   
     Спорт авиаралли имеет своей целью повысить мастерство пилотирования пилота, чтобы он мог осуществлять самолетовождение и управление самолетом в стандартных условиях ПВП, не прибегая к использованию электронных систем навигации. Следовательно, полеты в рамках авиаралли способствуют повышению безопасности полетов. 
Названная основная цель полетов на авиаралли достигается: 
- путем развития способности осуществлять самолетовождение на основе полученных инструкций по маршруту, используя основное оборудование самолета, за исключением встроенного бортового GPS; 
- путем развития способности точно следовать по заданному маршруту, выдерживая при этом заданное время пролета контрольных точек (проверка пунктуальности); 
- путем развития способности выполнять реальные задачи по ведению наблюдения при выполнении полета на точность выдерживания времени (проверка наблюдательности); 
- путем развития способности производить точные посадки на ВПП ограниченных размеров (проверка техники выполнения посадки), 
- что должно продемонстрировать способность пилота осуществлять точное и безопасное пилотирование.
   ПРАВИЛА  ПРОВЕДЕНИЯ  АВИАРАЛЛИ. 
1.  УСЛОВИЯ  СОРЕВНОВАНИЙ.
1.1. Соревнования проводятся только в условиях ПВП на основе минимумов, определенных ИКАО, и с учетом правил, действующих в месте их проведения. Перед началом каждого этапа участникам предоставляется подробная информация о метеоусловиях. Если в ходе соревнований метеоусловия ухудшаются, то решение о продолжении  соревнований принимает  Директор соревнований. 
1.2. Соревнования или любой их этап могут быть перенесены, изменены или отменены по погодным условиям или  любой другой причине по усмотрению Директора соревнований и после его консультации с жюри.
1.3. В случае, если при проведении соревнований возникают разумные основания для сомнений в интерпретации данных Правил и других применяемых положений, спорные вопросы должны решаться в пользу участника.
1.4. Пилот отстраняется от участия в авиаралли, если в процессе соревнования он допускает:
· нарушение летных ограничений самолета;
· нарушение минимальной безопасной высоты;
· грубые ошибки в технике пилотирования;
· потерю ориентировки.
· некорректное отношение к жури, судьям и участникам соревнований.
1.5. По решению Директора соревнований всем участникам могут быть предоставлены тренировочные полеты, и контрольные полеты с инструктором в случае длительного перерыва в полетах.
1.6. Участник выполняет все соревновательные полеты на том самолете, на котором он выполнял тренировочный полет, исключая случаи отказов авиатехники.
1.7. Если по технической причине пилот вынужден сменить самолет, ему/ей разрешается выполнение тренировочного полета для ознакомления с самолетом. Все соревнования проводятся на аэродромах, пригодных для безопасного выполнения полетов по программе соревнований, оборудованных радиосвязью, судейскими позициями.
1.8. Для осмотра самолета в случае технической неисправности выделяется техническая зона, доступ в которую разрешен только технической комиссии и жюри.
1.9. Полеты могут начинаться через 30 минут после восхода Солнца и должны заканчиваться не позднее 30 минут до захода Солнца.

2. Программы соревнований.
2.1. Программа № 1 – Полет по маршруту на точность выдерживания линии пути, расчетного времени пролета контрольных точек и точность посадки после маршрута (организаторы авиаралли оставляют за собой право в дальнейшем усложнять задачи по программе);
2.2. Программа № 2 – Полеты на точность приземления. (3 зачетные полета).

3.  УЧАСТНИКИ  СОРЕВНОВАНИЙ. 
3.1. Каждый пилот Украины может заявить о участии в авиаралли, подав заявку на участие не позднее 14 дней до начала соревнований. 

3.2. Каждый заявленный пилот должен иметь:

· действительное свидетельство PPL  или другое пилотское свидетельство более высокого рейтинга с внесенным в приложение типом ВС, на котором заявлено участие;

· перерыв в полетах не более 10 дней до начала авиаралли;
· налет не менее 10 часов за предыдущие 6 месяцев, из них не менее 5 часов на типе самолета, на котором производятся соревновательные полеты;
3.3. Перед началом авиаралли пилоты должны предоставить в мандатную комиссию следующие документы:
· паспорт или удостоверение личности;
· пилотское свидетельство с приложением;
· летная книжка с оформленным допуском к полетам;
· медицинский сертификат.
3.4. Каждый экипаж должен состоять только из одного человека. Нахождение пассажиров на борту участвующих в соревнованиях самолетов запрещается. 

3.5. Директор соревнований может направить приглашения отдельным экипажам и допустить их к участию в соревнованиях в качестве приглашенных участников. 

3.6. Каждый клуб или участник может направить на соревнования техников, наблюдателей и вспомогательный персонал.
4. Руководство соревнований.
4.1. Общее руководство, контроль подготовки и проведения соревнований осуществляют Директор соревнований и главный судья.
4.2. Директор соревнований назначает группу руководства полетами, авиационно-технический и обслуживающий персонал, группы метеорологического и медицинского обеспечения соревнований.
4.3. Контроль соблюдения правил соревнований, правил судейства, рассмотрение протестов и решение спорных вопросов, утверждение результатов соревнований осуществляет жюри соревнований. В состав жюри соревнований входят: Директор соревнований, главный судья и заместители главного судьи.
4.4. Перед началом соревнований создаются техническая, мандатная комиссии, судейская коллегия, состав которых утверждается жюри.
4.5. Мандатная комиссия проверяет соответствие уровня подготовленности пилота задачам соревнований, наличие необходимых документов и допусков к полетам.
4.6. Техническая комиссия дает заключение о пригодности самолетов к выполнению программы соревнований на основании осмотра и предоставленных документов (формуляров самолета и двигателя, сертификата летной годности, свидетельства о регистрации воздушного судна, страховки в пользу третьих лиц, действующей на период проведения соревнования в месте проведения соревнования), дает заключение о причинах технических неисправностей, выявленных в процессе соревнований, следит за своевременностью подготовки самолетов к вылетам и своевременным вводом резервного самолета в случае необходимости.
4.7. Перед началом соревнований главный судья проводит семинар для судей и брифинг для участников соревнований по критериям судейства.
4.8. Во время тренировочных полетов главный судья организует для судей практический семинар.
4.9. Организатор соревнований обязан обеспечить видеосъемку всех полетов на точность приземления с линии судейских позиций или линии, противоположной им, и просмотр видеозаписи по запросу судей и решению главного судьи.
5. Очередность выполнения полетов.
5.1. Очередность выполнения полетов по каждой программе авиаралли определяется жеребьевкой, проводимой главным секретарем соревнований и членом жюри.
5.2. Если программа прерывается на ночь или образовался длительный перерыв в течение одного дня, оставшиеся участники вновь проводят жеребьевку до возобновления полетов.
5.3. После каждой жеребьевки первый выступающий летчик должен иметь один час между жеребьевкой и взлетом при полетах на точность приземления и два часа между вручением конверта с заданием и полетом по маршруту.
6. Судейство соревнований.
6.1. Судейство авиаралли открытое. 
6.2. Судьями соревнований могут быть инструкторский состав организатора авиаралли и судьи по самолетному спорту всех категорий, изучившие действующие правила судейства и имеющие опыт судейства либо прошедшие стажировку в качестве помощника судьи.
6.3. В состав судейской коллегии входят:
· главный судья,
· заместители главного судьи,
· судья по безопасности,
· главный секретарь,
· судья объективного контроля,
· секретариат (заместители главного секретаря, секретари судей по пилотажу, машинистка, художники-оформители, операторы ЭВМ).
6.4. Оценки главного судьи входят в зачет. В случае возникновения спорных вопросов главный судья имеет решающий голос.
6.5. Протесты принимаются только от участников и команд. Они должны рассматриваться в соответствии с данными Правилами.
6.6. Все протесты должны быть предоставлены на рассмотрение жюри непосредственно или через Директора соревнований в письменной форме и взносом в размере 250 грн не позднее двух часов после происшествия, повлёкшего подачу протеста, а также с указанием причины подачи протеста. В случае решения вопроса не в пользу спортсмена или команды взнос не возвращается и идет на организационные нужды соревнований.
6.7. Главный судья и главный секретарь обязаны в трехдневный срок сдать на бумажном или электронном носителях отчеты и протоколы соревнований организатору соревнований (3 экземпляра).
7. Определение результатов и награждение победителей.
7.1. Соревнования считаются разыгранными, если закончены не менее двух программ.
7.2. Полеты проводятся для любого количества участников. Определение и награждение победителя  проводится при условии участия не менее четырех спортсменов.
7.3. В зачет многоборья входят результаты розыгрыша программ: 1 и 2
7.4. Спортсменам, занявшим первое место в многоборье, присваивается звание Абсолютного (й) Чемпиона/Чемпионки авиаралли, вручаются медали и дипломы 1 степени.
7.5. Спортсменам, занявшим первое место в отдельных программах, присваивается звание Чемпиона/Чемпионки авиаралли, вручаются медали и дипломы 1 степени.
7.6. Спортсмены, занявшие 2, 3 места в многоборье, и отдельных программах награждаются медалями и дипломами.
7.7. Награждение победителей соревнований производится по усмотрению организаторов в соответствии с утвержденным Положением о соревнованиях.
8. МЕТОД ВЫЧИСЛЕНИЯ РЕЗУЛЬТАТОВ.
	
	Проверка на выдерживание времени:
	штрафные очки

	
	· Пролет над КП точно в установленное время       
	0

	
	· Опоздание/опережение на 2 секунды                       
	2

	
	· максимум                  
	300

	
	· Отклонение от ЛЗП или ППМ до 0.5км. 
	0

	
	· Отклонение от ЛЗП или ППМ от 0.5км. до 1км. 
	25

	
	· Отклонение от ЛЗП или ППМ от 1км. до 2км. 
	50

	
	· Отклонение от ЛЗП или ППМ от 2км. до 5км. 
	100

	
	· Отклонение от ЛЗП или ППМ более 5км. 
	200

	
	· Выход на ППМ под углом к ЛЗП более 45°
	200

	
	· Нарушение правил полетов и безопасности, пролет ниже минимальной безопасной высоты, неточное выполнение предписанных маневров или инструкций, нахождение на борту запрещенного электронного оборудования, каждый раз    
	600

	
	· Экипаж  не прослушивает заданную частоту во время полета или вышел за ее пределы
	300

	
	
	

	
	Проверка техники выполнения посадки:
	

	
	· Посадка в секторе "А"
	0

	
	· Посадка в секторе "В"
	20

	
	· Посадка в секторе "С"
	40

	
	· Посадка до или после сектора "С"
	100

	
	· выкатывание за боковой предел ВПП 
	300

	
	· Уход на второй круг без касания земли
	200

	
	· увеличение тяги двигателя в пределах зоны приземления
	100

	
	· уход от направления на взлете до 5°
	0

	
	· уход от направления на взлете от 5° до 10°
	20

	
	· уход от направления на взлете от 10° до 15°
	40

	
	· уход от направления на взлете более 15°
	100

	
	
	

	
	
	


9. Метеоусловия
9.1.  Метеоусловия должны соответствовать следующим минимумам (быть не ниже):
	Лига
	Як-52
	К-10
	
	

	1
	2
	3
	
	

	Нижняя граница облачности м
	450
	450
	
	

	Полетная видимость, км
	5
	5
	
	

	Максимальная встречная 

составляющая скорости ветра, 
м/сек для взлета и посадки
	15
	12
	
	

	Максимальная боковая
составляющая скорости ветра, 
м/сек
	6
	7
	
	


Полеты в осадках запрещены
9.2. При неустойчивой погоде начальник соревнований должен каждые 30 минут предоставлять главному судье, жюри и участникам метеобюллетень, где должна быть информация о высоте нижнего края облачности, скорости и направлении ветра у земли и на высоте 500 м, времени изменения направления и скорости ветра, а также времени опубликования бюллетеня. Если метеоусловия не отвечают вышеуказанным требованиям, жюри принимает решение о прекращении полетов.
10. Технические неисправности
10.1. В случае технической неисправности до начала полетов участник может использовать резервный самолет, если устранение дефекта затягивается на длительное время.
10.2. Если участник обнаружил неисправность в полете, ему необходимо произвести посадку и зарулить в специально отведенную зону. Летчик должен оставаться в кабине самолета до прибытия членов технической комиссии или жюри, если ситуация не угрожает его жизни и здоровью.
10.3. Техническая комиссия должна определить причину неисправности, а жюри принять решение о возможности повторного полета.
10.4. Повторные полеты проводятся в порядке, определяемом жюри.
10.5. Во время повторного полета участник должен выполнить весь комплекс. 
11. Меры безопасности.
11.1. Ответственность за соблюдение мер безопасности при проведении соревнований и официальных тренировок несут начальники организации, на базе которых проводятся данные соревнования.
11.2. По каждому самолету должно быть заключение технической комиссии о пригодности к выполнению программ соревнований в письменном акте.
11.3. В случае отказа материальной части в процессе выполнения программы участник обязан прекратить задание.
11.4. При попадании в метеоусловия, не гарантирующие безопасность полета, участник обязан прекратить задание.
11.5. Организатор должен довести до всех участников правила безопасности полетов на данном аэродроме.
11.6. Для обеспечения безопасности полетов главному судье соревнований на все соревнования придается помощник (судья) по безопасности, подающий, в случае необходимости, команды по радиостанции.
11.7. Главный судья после консультации и с согласия Жюри дисквалифицирует любого пилота, кто по их мнению демонстрирует недостаточно безопасную технику пилотирования, чтобы позволить выполнение последующих программ. 
11.8. Спортсмены, допустившие снижение до высоты ниже минимальной безопасной, отстраняются от соревнований.
11.9. Участники, опоздавшие к своему вылету по жеребьевке без уважительной причины более, чем на 5 минут, к выполнению упражнения не допускаются.
12.  САМОЛЕТЫ. 
12.1. В соревнованиях могут принимать участие самолеты с поршневыми и турбо-винтовыми двигателями 4 класса. 
12.2. Минимальная допустимая истинная воздушная скорость самолета – не менее эволютивной для данного типа. Заявленная истинная воздушная скорость должна быть кратной 5. При расчете временного графика полетов Организатор соревнования предоставляет участникам метеоусловия по ветру. 
12.3. Самолет должен иметь запас топлива для преодоления маршрута на расчетной скорости, для данного типа, плюс 10%, плюс навигационный резерв ПВП. 
12.4. Участвующие в соревнованиях самолеты должны иметь исправные командные, бортовые радиостанции с диапазоном частот 118.00 - 135.975 МГц  с интервалом частоты 0,25. 
12.5. Все участвующие в соревнованиях самолеты должны иметь сертификат летной годности, страховку - ответственность перед третьими лицами. Названная страховка предъявляется при регистрации. 
12.6. Самолеты располагаются на открытой стоянке. Каждый экипаж обеспечивает для своего самолета швартовочный материал. 
13. АРЕНДА  САМОЛЕТОВ 
13.1. Принимающая сторона должна подготовиться к тому, что будет заключать договоры на аренду самолетов с теми участниками, которые не смогут доставить на соревнования собственные воздушные суда. 
13.2. Летчики, рассчитывающие получить услугу такого рода, должны указать это в заявке на участие в авиаралли, уточнив тип самолета, срок аренды, количество летных часов и т.д. Они также должны предоставить сведения о своих лицензиях и собственном опыте самолетовождения. 

14. ТРЕНИРОВКИ 
14.1. Возможность ознакомиться с территорией соревнований и провести тренировки должна быть предоставлена за неделю до начала авиаралли. 
14.2. Тренировочные полеты должны быть организованы так, чтобы не влиять на нормальный режим работы аэродрома. 
14.3. Расписание тренировочных полетов должно быть составлено таким образом, чтобы каждый экипаж-участник получил равные возможности.
14.4. Участники тренировок должны  строго соблюдать правила, принятые на данном аэродроме. Это же касается воздушных судов, не участвующих в соревнованиях, и потому необходимо обеспечить четкую работу диспетчерской службы. 
14.5. Обычные полеты не должны прерываться для проведения тренировочных полетов подготовки к авиаралли. 
14.6. По мере возможности принимающая сторона должна как минимум за 7 дней до начала соревнований предоставлять каждому участнику образец карты соревнований. 

15. МАРШРУТ 
  
15.1. Разрабатывая маршрут соревнований, главный штурман должен учитывать характер местности. Трассы не должны быть слишком простыми и, по возможности, не должны пролегать над шоссе, длинными участками рек или железнодорожных путей. 

15.2 Маршруты должны разрабатываться и изображаться на той же карте. которой пользуются участники соревнований. 

15.2. Еще до начала соревнований необходимо подготовить официальных оперативных наблюдателей, и эта подготовка должна включать в себя знание правил соревнований, знакомство с авиаприборами, знание терминологии радиообмена, а также навыки правильного ведения записей в регистрационных листах. 
15.3. Наблюдатели должны уметь идентифицировать регистрационные буквы проходящих воздушных судов, их тип и цвет. Все это должно фиксироваться с целью двойной проверки прохождения самолета над заданным пунктом. 
15.4. Для определения прохождения самолета должно быть выдано простейшее оборудование. Оно включает в себя шесты, соединенные проводом, или какие-либо иные подходящие приспособления для наблюдений. 
15.5. Официальные оперативные наблюдатели, находящиеся в контрольных пунктах, над которыми фиксируется прохождение самолета в заданное время, должны иметь бинокли. 
15.6. В каждом таком пункте должно находиться не менее двух официальных наблюдателей.
15.7. После взлета и набора высоты, участник выполняет маневр для пролета над линией ворот, с курсом первого участка маршрута.

15.8. При пролете участником линии ворот, с земли через радиостанцию подается команда «отсчет», с одновременным запуском часов судей и на борту ВС.

15.9. Время на часах судей и на борту ВС останавливается после прилета с маршрута и прохождении над линией ворот, по команде с земли «отсчет» 
  
КОНТРОЛЬНЫЙ  ПУНКТ,  НАД  КОТОРЫМ  ФИКСИРУЕТСЯ ПРОХОЖДЕНИЕ  САМОЛЕТА  В  ЗАДАННОЕ  ВРЕМЯ, ОБОРУДОВАННЫЙ  В  ВИДЕ  ВОРОТ   
Приложение 1

[image: image1]  
Шесты,  провод  и  наблюдатель,  смотрящий  вверх 
15.10. Фиксация времени должна производиться с помощью часов. Все часы должны быть синхронизированы перед каждым этапом соревнований, а после подрегулированы, если обнаружатся какие-либо расхождения. Во время того или иного этапа соревнований переводить часы нельзя.
15.11. Наземные цели не следует располагать на широких открытых пространствах, лучше размещать их вблизи лесов, пастбищ и иных препятствий. Наземные цели должны быть хорошо видны экипажам с расстояния не менее 600 метров и с высоты полета 300м над уровнем грунта. Контрольный пункт должен быть окружен свободным пространством как минимум на 45 градусов по горизонтали с каждой стороны по направлению движения. 
15.12. Расстояния между наземными целями и контрольными пунктами могут быть изменены, что снизит возможность обмена информацией между участниками соревнований. 
15.13. Соревнующиеся могут быть разбиты на более чем одну группу, при этом более быстроходный самолет в каждой группе будет стартовать первым. 
15.14. Выход за пределы установленной частоты во время соревнований будет штрафоваться. 
15.15. Если по техническим причинам или по вине УВД происходит задержка вылета на соревнованиях, экипажу может быть
 назначено более позднее время вылета. В этом случае экипаж обязан немедленно вернуть официальному представителю нераспечатанный конверт. 
15.16.  Директор соревнований не вправе разрешить какому-либо лицу, не являющемуся официальным оперативным наблюдателем или международным судьей, получить информацию об определенном участке маршрута соревнований до завершения соревнования, если только на это не получено специальное согласие председателя жюри. 
16. ПОСАДКИ 
16.1. Подходящая для соревнований взлетная полоса еще до начала тренировочных полетов должна быть тщательно размечена в соответствии с системой маркировки, применяемой во время соревнований (см. Приложение 2) 
16.2. Определяя используемую ВПП, необходимо уделять особое внимание тому, где будут находиться судьи, телеоператоры и зрители. Ни судьи, ни телеоператоры не должны располагаться напротив солнца. Если позволяют условия, зрителей следует разместить на  расстоянии не ближе, чем 20 метров от взлетной полосы. При этом везде, где только возможно в целях безопасности должно быть установлено ограждение. В том случае, если это безопасно и если это разрешено правилами аэродрома. 
16.3. Необходимо тщательно спланировать наземное передвижение  воздушных судов, с тем, чтобы обеспечить бесперебойное воздушное движение. 
16.4. Опытные регулировщики и диспетчеры должны находиться на установленных местах, при этом диспетчер должен иметь прямую связь с директором соревнований. 
16.5. Участникам соревнований должно быть известно, что круг полетов может быть правым или левым в зависимости от того, как это установит диспетчер. 
16.6. Директор соревнований должен выделить радиостанцию старшему наземному судье для срочных сообщений во время посадки. 
16.7. Для обеспечения корректности и беспристрастности в ходе соревнований очень важно добиться того, чтобы посадочная линия была четко выделена навесами с обеих сторон от ВПП. 
16.8. Старший наземный судья или специально назначенный международный судья отвечает за то, чтобы результаты посадки участников передавались бы в секретариат для их занесения в учетные листы участников. 
16.9. Старший наземный судья должен иметь в своем распоряжении небольшой переносной анемометр, что позволит принимать решения при изменении направления ветра, влияющего на изменение посадочного курса. 

Приложение 2
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ООО АК “АВИА-СОЮЗ”

Украина, 52511, Днепропетровская область,

Синельниковский район, с.Майское,

переулок Совхозный, 5

Тел. (0562) 37-04-49

ТОВ АК “АВІА_СОЮЗ”

Україна, 52511, Дніпропетровська область,

Синельниківський район, с.Майське

Провулок Радгоспний, 5 

Тел. (0562) 37-04-49
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