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Додаток 2
до Правил польотів у повітряному просторі 
України
Сигнали

1. Сигнали лиха і терміновості

Жодне з цих положень не забороняють екіпажу повітряного судна, яке потерпає лихо, використовувати усі наявні в його розпорядженні засоби для привертання уваги, повідомлення про своє місцезнаходження та отримання допомоги.

Порядок передавання повідомлень засобами електрозв’язку для сигналів лиха і терміновості визначається Правилами ведення радіотелефонного зв'язку та фразеологією радіообміну в повітряному просторі України.

Сигнали, які використовуються під час пошуково-рятувальних робіт, визначаються Правилами авіаційного пошуку та рятування в Україні, затвердженими наказом МНС від 17.05.2006 № 297, зареєстровано в Міністерстві юстиції України 3.07.2006 за №772/12646.
1.1. Сигнали лиха

Одночасне або окреме використання нижчезазначених сигналів означає, що для повітряного судна існує серйозна і безпосередня небезпека та йому потребується негайна допомога:

сигнал, що передається радіотелеграфом, або за допомогою будь-якого іншого методу складається з групи SOS (• • • ــ ــ ــ • • • за кодом Морзе);

радіотелефонний сигнал, що складається із розмовного слова «MAYDAY»;

інформація про лихо, яка передане по лінії передачі даних і яке передає значення слова «MAYDAY»;

ракети або снаряди зі спалахами червоного кольору, що випускаються по одному через короткі проміжки часу;
парашутна освітлювальна бомба червоного кольору.
Відповідно до статті 41 Регламенту радіозв’язку Міжнародного союзу електрозв’язку (№№ 3268, 3270 і 3271) інформація щодо сигналів тривоги, які використовуються для приведення в дію автоматичних радіотелеграфних і радіотелефонних систем тривоги повинна бути наступною:

3268 - радіотелеграфний сигнал тривоги, який складається з групи дванадцяти тире, які передаються протягом однієї хвилини; тривалість кожного тире дорівнює чотирьом секундам, а тривалість інтервалу між наступними тире 
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- одній секунді. Сигнал може бути переданий вручну, але рекомендується передавати його за допомогою автоматичної апаратури.

3270 - радіотелефонний сигнал тривоги, який складається з двох синусоїдальних тонів звукової частоти, переданих по черзі. Один тон повинен мати частоту 2200 Гц, інший - 1300 Гц. Кожен із них передається протягом 250 мілісекунд.

3271 - радіотелефонний сигнал тривоги, який передається автоматично, повинен передаватися безперервно протягом, принаймні, 30 секунд, але не довше однієї хвилини; якщо сигнал передається іншим способом, він повинен передаватися, по можливості, безперервно протягом приблизно однієї хвилини.

1.2. Сигнали терміновості

1.2.1. Нижченаведені сигнали, які передаються разом або окремо, означають, що повітряне судно хоче повідомити про обставини, які змушують його здійснити посадку, але не вимагають надання негайної допомоги:

а) повторюване вмикання і вимикання посадкових фар; або

б) повторюване вмикання і вимикання аеронавігаційних вогнів, яке відрізняється від миготіння імпульсних аеронавігаційних вогнів.

1.2.2. Нижченаведені сигнали, які подаються разом або окремо, означають, що повітряне судно має для передачі надзвичайно термінове повідомлення, яке стосується безпеки надводного судна, повітряного судна або якогось іншого засобу пересування або безпеки якоїсь особи, що знаходиться на борту або в полі зору:

a) сигнал, який передається по радіотелеграфу або за допомогою якогось іншого методу подання сигналів і складається з групи букв XXX (ЬЬЬ);
б) сигнал, який передається по радіотелефону і складається із слів PAN, PAN.

в) повідомлення терміновості, яке передається по лінії передачі даних і яке передає значення слів PAN, PAN.
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2. Сигнали, які використовуються у випадку перехоплення

2.1. Сигнали, які подаються повітряним судном, що здійснює перехоплення, і сигнали повітряного судна, що перехоплюється
	Серія
	Сигнали - команди повітряного судна, що перехоплює
	Значення

сигналу
	Сигнали - відповіді повітряного судна, що перехоплюється
	Значення

сигналу

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – погойдування повітряного судна і блимання аеронавігаційними вогнями (для вертольотів – посадковими фарами) через нерівні проміжки часу, знаходячись трохи вище, спереду і, як правило, зліва від повітряного судна, що перехоплюється (або справа, якщо повітряним судном, що перехоплюється є вертоліт), і, після підтвердження прийняття сигналу, повільний віраж у горизонтальній площині, як правило, вліво (або вправо - у випадку перехоплення вертольота) для виходу на потрібний курс.

У залежності від метеорологічних умов або рельєфу місцевості повітряне судно, що перехоплює, може змінити своє місцеположення та напрямок віражу, які зазначені вище.

Якщо повітряне судно, що перехоплюється, не встигає слідувати за повітряним судном, що перехоплює, передбачається, що повітряне судно, що перехоплює, виконає ряд маневрів (віражів) і буде сигналізувати погойдуванням повітряного судна щоразу, коли воно пролітає біля повітряного судна, що перехоплюється.
	Ви пере-хоплені. Слідуйте за мною.


	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – погойдування повітряного судна, блимання аеронавігаційними вогнями через нерівні проміжки часу і слідування за повітряним судном, що перехоплює.

Додаткові дії, які повинні бути розпочаті повітряним судном, що перехоплюється, містяться у пункті 3.8 цих Правил.


	Вас зрозумів, виконую.
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	2
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ - різкий відрив від повітряного судна, що перехоплюється  шляхом розвертання на 90 градусів або більше з набором висоти без перетину лінії шляху повітряного судна, що перехоплюється.
	Слідуйте своїм курсом.


	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – погойдування повітряного судна.
	Вас зрозумів, виконую.



	3
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ - випуск шасі (якщо можливо), вмикання посадкових фар і проліт над ЗПС, яку необхідно використати, або, якщо повітряним судном, що перехоплюється є вертоліт, проліт над вертолітною площадкою. У випадку, коли вертоліт перехоплюється вертольотом, вертоліт, що перехоплює, виконує захід на посадку з переходом у режим висіння  біля посадкового майданчика.
	Виконуйте посадку на цьому аеродромі.
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – випуск шасі (якщо можливо), вмикання посадкових фар і слідування за повітряним судном, що перехоплює, та, якщо після прольоту ЗПС, яку слід використовувати, або вертолітної площадки  умови для посадки вважаються безпечними, розпочинається виконання посадки.
	Вас зрозумів, виконую.


2.2. Сигнали - команди повітряного судна, що перехоплюється, та сигнали - відповіді повітряного судна, що перехоплює

	Серія
	Сигнали - команди повітряного судна, що перехоплюється
	Значення

сигналу
	Сигнали - відповіді повітряного судна, що перехоплює
	Значення

Сигналу

	4
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – прибирання шасі (якщо можливо) і блимання посадковими фарами при прольоті над ЗПС, яку слід використовувати, або вертолітною площадкою на висоті більше 300 м (1000 футів), але не вище 600 м (2000 футів) (для вертольотів на висоті більше 50 м (170 футів), але не вище 100 м (330 футів) над рівнем аеродрому, і продовження польоту по колу над ЗПС, яку слід використовувати, або вертолітною площадкою. У випадку неможливості здійснювати блимання 
	Аеродром, зазначений вами, не-придатний
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ - якщо доцільно, щоб повітряне судно, що перехоплюється слідувало за повітряним судном, що перехоплює, на  аеродром, повітряне судно, що перехоплює прибирає шасі (якщо можливо) і використовує сигнали серії 1 для повітряних суден, що перехоплюють.


	Вас зрозумів, слідуйте за мною
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	посадковими фарами, здійснюється блимання будь-якими іншими бортовими вогнями.
	.
	
	

	5
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – регулярне вмикання і вимикання всіх бортових вогнів, але з таким розрахунком, щоб відрізнити їх від проблискових вогнів.
	Не можу виконати.
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – використовує сигнали серії 2 для повітряних суден, що перехоплюють.
	Вас зрозумів.

	6
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – блимання всіма бортовими вогнями через нерівні проміжки часу.
	У стані лиха.
	ВДЕНЬ або ВНОЧІ – використовує сигнали серії 2 для  повітряних суден, що перехоплюють.
	Вас зрозумів.


3. Візуальні сигнали, які використовуються для попередження повітряного судна, яке без дозволу виконує політ у зоні обмеження польотів, забороненій зоні або небезпечній зоні, або виконує політ до однієї з таких зон
Вдень або вночі - серія ракет, що випускаються з землі з інтервалом у 10 секунд і створюють під час вибуху червоні і зелені вогні або зірки, і вказують повітряному судну, яке не має дозволу, на те, що воно виконує політ у зоні обмеження польотів, забороненій або небезпечній зоні або виконує політ до однієї з таких зон і, що цьому повітряному судну варто розпочати відповідні дії для того, щоб його подальший політ проходив поза межами таких зон.
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4. Сигнали для аеродромного руху

4.1. Світлові та піротехнічні сигнали


4.1.1. Вказівки

	
	      Світло


	Від аеродромної диспетчерської вишки, для:

	[image: image48.png]


Направлено у бік ПС (мал.1.1)
	Постійний зелений
Постійний червоний

Серія зелених спалахів
Серія червоних спалахів 

Серія білих спалахів

Червона ракета
	Повітряних суден в польоті
	Повітряних суден на землі

	
	
	Посадка дозволена
Звільніть шлях іншому повітряному судну і продовжуйте політ по колу

Повертайтесь для посадки *
Аеродром не придатний посадка заборонена

Виконуйте посадку на цьому аеродромі, та слідуйте до перону *
Незалежно від будь-яких попередніх вказівок, посадка в даний час заборонена


	Зліт дозволено
Зупиніться

Руління дозволено
Рулюйте поза межами робочої зони приземлення
Повертайтесь на місце стоянки



	*Дозвіл на посадку та руління буде надано на відповідному курсі
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Мал. 1.1 до пункту 4.1.
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4.1.2. Підтвердження повітряним судном прийняття сигналів

1) у польоті:

а) вдень - погойдуванням крил.

Цей сигнал не подається на ділянці між третім і четвертим розворотами та на посадкової прямій;

б) вночі - дворазовим блиманням посадкових фар або, якщо вони не встановлені, дворазовим вмиканням і вимиканням аеронавігаційних вогнів.

2) на землі:

а) вдень - рухом елеронів або руля напрямку;
б) вночі - дворазовим блиманням посадкових фар або, якщо вони не встановлені, дворазовим ввімкненням і вимкненням аеронавігаційних вогнів.

4.2. Наземні візуальні сигнали

Наземні візуальні сигнали використовуються за умови, якщо на аеродромі немає аеродромної диспетчерської вишки чи органу польотно-інформаційного обслуговування або якщо аеродром використовується літаками без радіообладнання.

Сигнальна площадка розміщується на рівній горизонтальній поверхні розміром 9 м2 . 
	4.2.1. Заборона посадки:
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Мал. 1.2

	Горизонтальне квадратне сигнальне полотно червоного кольору з жовтими діагоналями (мал. 1.2), яке викладається на сигнальній площадці. Воно означає, що посадка заборонена, і що ця заборона може бути продовжена.



	4.2.2. Необхідність дотримання особливої обережності під час заходження на посадку або посадці:
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Мал. 1.3
	Горизонтальне квадратне сигнальне полотно червоного кольору з однією жовтою діагоналлю (мал. 1.3), яке викладається на сигнальній площадці. Воно означає, що у зв'язку з незадовільним станом зони маневрування, або з будь-яких інших причин необхідно дотримуватися особливої обережності під час заходження на посадку або посадці.
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	4.2.3. Використання злітно-посадкових смуг і руліжних доріжок:
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Мал. 1.4


	4.2.3.1. Горизонтальний знак у вигляді гантелі білого кольору (мал. 1.4), який  викладається на сигнальній площадці. Він означає, що повітряним суднам слід виконувати посадку, зліт та рулювання тільки на злітно-посадкових смугах і руліжних доріжках.
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Мал. 1.5
	4.2.3.2. Горизонтальний знак у вигляді гантелі білого кольору з вертикальними смугами чорного кольору, проведеними в кожній круглій частині знака (мал.1.4). Він означає, що повітряним суднам слід виконувати посадку та зліт тільки на ЗПС, а виконання інших маневрів не обмежується злітно-посадковими смугами та рульовими доріжками.

	4.2.4. ЗПС або РД закриті.

	
[image: image5.png]



Мал. 1.6
	Горизонтальні знаки у вигляді хрестів одного контрастного кольору, жовтого або білого (мал. 1.6), що викладаються на ЗПС і рульових доріжках або їхніх частинах. Вони позначають зону, непридатну для руху повітряних суден.

	4.2.5. Напрямок посадки або зльоту.
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Мал. 1.7
	4.2.5.1. Горизонтальне біле або рожеве посадкове “Т” (мал. 1.7) вказує напрямок посадки і зльоту повітряних суден, що виконуються паралельно повздовжній частині літери “Т” і у бік  її поперечної частини.

При використанні посадкового “Т” вночі воно освітлюється або обрамляється білими вогнями.

	09
Мал. 1.8
	4.2.5.2. Сполучення з двох цифр (мал. 1.8), яке викладається вертикально на аеродромній диспетчерській вишці або біля неї, яке вказує повітряному судну, що знаходиться в зоні маневрування, напрямок зльоту, який виражається в десятках градусів, округлених до найближчих 10 градусів магнітного компаса.

	4.2.6. Праве коло польотів
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Мал. 1.9
	Знак помітного кольору у формі стріли, вигнутої вправо (мал. 1.9), який розташовується на сигнальній площадці або горизонтально наприкінці ЗПС, або ЗПС, яка використовується. Він означає, що перед посадкою і після зльоту повітряне судно повинно виконувати розворот вправо.
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	4.2.7 Пункт збору донесень щодо ОПР:
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Мал. 1.10


	Вертикально розташована на жовтому фоні чорна буква "С" (мал. 1.10) позначає місце розташування пункту збору донесень щодо ОПР.



	4.2.7. Виконуються польоти планерів:
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Мал.1.11
	Знак у виді подвійного хреста білого кольору (мал. 1.11), що викладається горизонтально на сигнальній площадці, означає, що аеродром використовується для польотів планерів і що такі польоти виконуються в даний час.




5. Сигнали керування рухом ПС на землі
5.1. Сигнали, що подаються сигнальником командиру повітряного судна

5.1.1. Ці сигнали призначені для подачі руками. Руки сигнальника можуть бути освітлені, якщо це потрібно для того, щоб полегшити розуміння сигналів пілотом, причому сигнальник повертається лицем до повітряного судна і знаходиться:

a) для повітряних суден із фіксованим крилом - з лівого боку ПС, звідки сигнальника найкраще видно пілоту; і

б) для вертольотів - там, де його найкраще видно пілоту.

5.1.2. Значення відповідних сигналів залишається незмінним при використанні сигнальних жезлів, жезлів, що світяться або електричних ліхтарів.

5.1.3. Перед використанням сигналів, сигнальник повинен переконатися в тому, що зона, у межах якої буде маневрувати повітряне судно, вільна від об'єктів, із якими воно може зіткнутися при виконанні пункту 3.4.1 цих Правил.
Термін «сигнальник» вбирає в себе термін «маршал - зустрічаючий на пероні». Сигнали, що позначені зірочкою «*» призначені для вертольотів, що перебувають в режимі висіння.
Двигуни повітряних суден мають нумерацію справа наліво при положенні сигнальника обличчям до повітряного судна (тобто двигун № 1 – крайній зліва по борту).
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	1. Супроводжуючий/зустрічаючий

   Підняти праву руку з жезлом над головою вертикально, лівою рукою з жезлом виконувати руху донизу у напрямку до тіла.
   Цей сигнал, що подається особою, яка знаходиться біля кінця крила ПС та показує пілоту/маршалу/буксируваль-нику на можливість безперешкодного руху ПС на місце стоянки чи з місця стоянки
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	2. Позначення посадкового гейту
Витягнути вперед руки, підняти над головою тримаючи жезли вертикально
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	3. Рухайтесь до наступного сигнальника чи відповідно до вказівок диспетчера вишки (руління)
Позначити обома руками напрямок вгору; перемістити витягнуті руки вбік відносно тулуба та вказати жезлами напрямок, де знаходиться наступний сигнальник чи зона руління
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	4. Рухатись вперед
Руки розвести в сторони, зігнути в ліктях і виконувати рухи жезлами вгору-вниз у напрямку від рівня грудей до голови
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	5.а. Розвертатись вліво (відносно робочого місця пілота)
Права рука витягнута в сторону під кутом 90° до тулуба, лівою рукою подається сигнал «Рухатись вперед». Інтенсивність руху рукою сигнальника вказує пілоту на швидкість розвороту повітряного судна
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	5.б. Розвертатись вліво (відносно робочого місця пілота)
Ліва рука витягнута в сторону під кутом 90° до тулуба, правою рукою подається сигнал «Рухатись вперед». Інтенсивність руху рукою сигнальника вказує пілоту на швидкість розвороту повітряного судна
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	6.а. Звичайна зупинка
Руки з жезлами витягнути в боки під кутом 90° до тулуба і повільно підняти їх над головою до перетину жезлів
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	6.б. Аварійна (термінова) зупинка
Різко підняти руки над головою і схрестити жезли
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	7.а. Застосувати гальма
Підняти відкриту долоню трохи вище рівня плеча. Переконавшись у візуальному контакті з льотним екіпажем, зжати пальці у кулак. Не рухатись до отримання від екіпажу підтвердження  шляхом  підняття великих пальців рук
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	7.б. Відпустити гальма
Підняти кисть руки із зжатими в кулак пальцями трохи вище рівня плеча. Переконавшись у візуальному контакті з льотним екіпажем, розжати кулак. Не рухатись до отримання підтвердження від екіпажу шляхом  підняття великих пальців рук
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	8.а. Колодки встановлені
Піднявши руки до гори з жезлами направленими в середину, різко звести руки до торкання жезлів. Переконатися в отриманні підтвердження від льотного екіпажу
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	8.2. Колодки прибрані
Піднявши руки до гори з жезлами направленими на зовні, різко розвести жезли. Не прибирати колодки до отримання дозволу від льотного екіпажу
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	9. Запуск двигуна (двигунів)

Підняти праву руку з направленим вгору жезлом до рівня голови та виконати круговий рух цією рукою, при цьому одночасно лівою рукою, піднятою над головою, вказати на двигун, який запускається
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	10. Вимкнути двигуни
Витягнути руку з жезлом вперед на рівні плеча, виконати рух кістю з жезлом до лівого плеча, а потім до правого плеча поперек горла
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	11. Зменшити швидкість
Опустити витягнуті руки вниз жестом «поплескування», виконуючи рух жезлами вверх-вниз від пояса до колін
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	12. Зменшити оберти двигуна (двигунів) на зазначеній стороні
Руки опущені до низу долоні направлені до землі, потім лівою чи правою рукою виконуються рухи вверх та вниз показуючи, що необхідно зменшити обороти двигуна(ів) відповідно на лівій чи правій стороні
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	13. Рухатись назад
Тримаючи руки перед тулубом на рівні пояса, повертати руками вперед. Для зупинки руху назад використовувати сигнали 6 а) або 6 б)
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	14.а. Розвороти при виконанні руху назад (хвостом праворуч)
Ліва рука з жезлом направлена вниз; піднятою над головою правою рукою виконують рухи що повторюються вперед в горизонтальне положення та назад – у вертикальне
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	14.б. Розвороти при виконанні руху назад (хвостом ліворуч) 
Права рука з жезлом направлена вниз; піднятою над головою лівою рукою виконують рухи, що повторюються вперед у горизонтальне положення та назад – у вертикальне
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	15. Підтвердження/шлях вільний
Підняти праву руку з направленим жезлом до рівня голови або виставити кисть руки з піднятим вверх великим пальцем,при цьому ліва рука опущена і притиснута до коліна
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	* 16. Зависання
Витягнути руки з жезлами в сторони під кутом 90° до тулуба.
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	* 17. Піднятися вище
Витягнути руки з жезлами в сторони під кутом 90° до тулуба, долонями вверх, та виконувати ними рухи до верху. Швидкість руху рук показує на швидкість набору висоти.
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	* 18. Опуститися нижче

Витягнути руки з жезлами в сторони під кутом 90° до тулуба, долонями до низу, та виконувати ними рухи до вниз. Швидкість руху рук показує на швидкість зниження.
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	* 19.а. Рухатись горизонтально ліворуч (відносно місця пілота)

Витягнути праву руку горизонтально під кутом 90° до тулуба. Другою рукою виконувати махові рух у тому напрямі.
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	* 19.б. Рухатись горизонтально праворуч (відносно місця пілота)

Витягнути ліву руку горизонтально під кутом 90° до тулуба. Другою рукою виконувати махові рух у тому напрямі.
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	* 20. Приземлитися

Схрестити опущені руки з жезлами попереду
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	21. Місце очікування/чекати сигнал
Витягнути руки з жезлами під кутом 45° до тулуба. Витримувати таке положення до отримання повітряним судном дозволу на виконання наступного маневру
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	22. Відправлення ПС
Виконати стандартне привітання правою рукою чи жезлом для відправлення повітряного судна. Витримувати візуальний контакт з льотним екіпажем до початку руління повітряного судна
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	23. Не торкатися важелів керування (техніко-експлуатаційний комунікаційний сигнал)
Підняти праву руку над головою, зжати пальці у кулак або тримати жезл у горизонтальному положенні, при цьому ліва рука опущена та прижата до коліна
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	24. Увімкнути аеродромне живлення (техніко-експлуатаційний комунікаційний сигнал)
Підняти праву руку над головою, тримати долонь лівої руки горизонтально і виконати рух пальцями кісті правої руки до торкання відкритої долоні лівої руки (створюючи букву «T»). У нічний час жезли, які світяться, теж можуть бути використані для створення букви «T» над головою.
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	25. Відімкнути аеродромне живлення (техніко-експлуатаційний комунікаційний сигнал)

Тримати витягнуті руки над головою, торкаючись пальцями кИсті правої руки горизонтально розволоженої відкритої долоні лівої руки (створюючи букву “T”), виконати рух правої кісті вниз від лівої кісті. Не відключати аеродромне живлення до тих пір, поки на це не буде отримано дозволу від льотного екіпажу В нічний час жезли, які світяться, теж можуть бути використані для створення букви «T» над головою
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	26. Негативна відповідь (техніко-експлуатаційний комунікаційний сигнал)
Тримати праву руку, витягнуту в сторону на рівні плеча під кутом 90° до тулуба, показуючи напрям вниз жезлом або великим пальцем кисті, при цьому ліва рука опущена вниз та притиснута до коліна
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	27. Встановити зв'язок з використанням системи внутрішнього зв’язку (техніко-експлуатаційний комунікаційний сигнал)
Витягнути обидві руки в сторони під кутом 90° до тулуба та притиснута долоні до вух.
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	28. Відчинити/зачинити трап (техніко-експлуатаційний комунікаційний сигнал)

Права рука опущена донизу, ліва рука піднята над головою під кутом 45° до тулуба. Правою рукою виконати рух в напрямку лівого плеча
Примітка: Цей сигнал призначений головним чином для повітряних суден, обладнаних вмонтованими трапами в передній частині.



5.2. Сигнали, які подаються пілотом повітряного судна сигнальнику

Ці сигнали призначені для подачі сигнальнику пілотом із кабіни повітряного судна руками. Руки пілота повинні бути добре видні сигнальнику. Вони можуть бути освітлені, якщо це необхідно для того, щоб полегшити розуміння сигналів сигнальником.
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5.2.1. Гальма

Момент стискання пальців руки в кулак або їх розімкнення означає, відповідно, момент застосування або відпускання гальм:

а) гальма ввімкнені: рука з витягнутими пальцями піднята горизонтально перед обличчям, потім пальці стискують у кулак;

б) гальма відпущені: рука з пальцями, стиснутими в кулак, піднята горизонтально перед обличчям, потім пальці розтискають.

5.2.2. Колодки:

а) встановити колодки: розвести руки долонями назовні і схрестити їх перед обличчям;
б) прибирати колодки: схрещені перед обличчям руки долонями назовні розвести у бік.

5.2.3. Готовність до запуску двигуна (двигунів)

Розігнути на руці відповідну кількість пальців, що означають номер двигуна, який підлягає запуску.
5.3. Техніко-експлуатаційні комунікаційні сигнали
5.3.1. Сигнали, що подаються руками використовуються лише у тому випадку, коли техніко-експлуатаційні комунікаційні сигнали неможливо подати за допомогою мовного зв’язку.
5.3.2. Сигнальник повинен переконатися в отриманні підтвердження від льотного екіпажу стосовно техніко-експлуатаційних комунікаційних сигналів.
6. Стандартні сигнали, що подаються руками у надзвичайних ситуаціях
Нижчезазначені сигнали використовуються з метою надання мінімально необхідних для взаємодії між керівником аварійно-рятувальної і протипожежної команд та льотним або кабінним екіпажем повітряного судна з яким стався інцидент. Для взаємодії з льотним екіпажем у випадку надзвичайної ситуації сигнали руками повинні подаватися членами аварійно-рятувальної команди з лівого переднього боку повітряного судна.
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Для більш ефективної взаємодії з кабінним екіпажем, при виникненні надзвичайної ситуації сигнали руками можуть подаватися пожежниками з інших місць.
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	1. Команда «евакуація»

    Відповідно до зовнішньої обстановки аварійно-рятувальною командою і керівником аварійно-рятувальних робіт рекомендується евакуація.

    Зігнута у лікті рука витягнута вперед, кисть тримається на рівні очей. Зігнутою рукою виконуються рухи назад. Друга рука витягнута вздовж тулуба.

   Вночі: теж саме з жезлами.
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	2. Команда «стоп»

    Рекомендується припинити евакуацію. Припинити рух повітряного судна або будь-які інші виконувані заходи.

    Руки підняті догори і перед головою схрещені на зап’ястках.

   Вночі: теж саме з жезлами.
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	3. Надзвичайна ситуація локалізована
    Відсутні зовнішні ознаки небезпечних умов або «відбій»

    Руки витягнуті в сторони та опущені під кутом 45°. Руки одночасно зводяться до перехрещення на зап’ястках нижче пояса, потім розводяться в сторони у початкове положення.

    Вночі: теж саме з жезлами.
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	4. Пожежа
Правою рукою виконувати кругові рухи від плеча до коліна одночасно вказуючи лівою рукою на місце пожежі.

У нічний час теж саме з жезлами.
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Постійний зелений 


Посадка дозволена





Червоні спалахи


Рулюйте поза  межами


робочої зони приземлення





Місце 


для зльоту





Повітряні судна, що рулюють
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